Forman B. 2017

11.5. Uj Selyemut — Kozlekedési kapcsolatok
Bevezetes

Kevés nehezebb dolga van ma egy gazdasagfoldrajzzal,
koézgazdasagtannal foglalkoz6 szerzonek, mint Kindval dsszehasonlitasban
egy orszag szamara komparativ elényoket keresni. Kina termelési koltségei
altalaban véve sokkal alacsonyabbak, mint versenytarsaié. Munkaerdvel
¢s tokével kiemelkedden jol ellatott. Természeti eréforrasaiban mutatkozik
csak sziikdsség, de az is csupan a népességeéhez €s a termelési volumenének
jelenlegi szintjéhez képest. Munkavallaloéi jol képzettek. 2016-ban a
vilagon kiadott miiszaki és informatikai BSc diplomdk felét Kindban
végzett hallgatok kaptak. A csucstechnoldgiai szektorokban — IT, nano- és
biotechnologia — a vilagon bejelentett szabadalmak 50 szazaléka Kinabol
szarmazik (L1, X. — Hu, B. eds. 2011). Az ¢élelmiszeripar kivételével ma
mar nem lehet olyan gazdasagi agat mondani, ahol Kina ne lenne legaldbb
egyenrangu fél barmelyik gazdasagi hatalommal (BRresLiN, SH. 2007).
Kina ma mar azt is meg tudja tenni (CHEN, CH. 2009), hogy a termékei
piacra jutdsanak eldsegitése érdekében kiilfoldi infrastruktura fejlesztéseket
finansziroz a hataraitél kezdddden vagy azoktol sok ezer kilométerre
(BroabpMAN, H. G. 2007).

Mi lehet a szerepe Magyarorszagnak a Kina 4ltal kezdeményezett
Uj Selyemut programban? Milyen elénye szarmazhat ebbdl? Komparativ
elényiink a hagyomanyos termelési tényezok tekintetében egyaltalan nincsen
Kinaval szemben. A kinai-magyar kiilkereskedelmi forgalomban a kinai
tobblet kiegyenstlyozasara nem sok esélyiink van. Ha a Kindnak legink4bb
megfeleld infrastruktira fejlesztésével még tovabb konnyitjiik a kinai aruk
bearamlasat Magyarorszagra, akkor a kérdés még inkabb jogosnak tlinik.

Miért lehet mégis fontos partner Magyarorszdg Kina szdmara?
Milyen komparativ eldnyoket tudunk kinalni? A valaszhoz mar Michel
Porter versenyképességi modelljét kell alapul venniink. A kicsi és évek
ota csokkend fogyasztassal rendelkezd, nyelvileg elszigetelt magyar piac
onmagaban érdektelen Kina szdmadra. De azt is nagyon fontos tudnunk, hogy
ma mar a kinai vallalatok kiilfoldi mikddotoke beruhazasaiban az innovacio,
a kiilfoldi tudds megszerzése, a beruhdzasi dontések kétharmadaban
kiemelkedden fontos szerepet jatszik. Mi lehet a komparativ elonytink ilyen
Osszevetésben?

165



Az Uj SelyemUt Gazdasagi Ovezet féldrajzi és geostratégiai dimenzidi

1. Magyarorszag tagsaga az Eurdpai Unioban, mert ezaltal a
hazéankkal kereskedd kinai cégek, nem egy 10 millios piacra, hanem egy
500 millios piacra nyernek bebocsatast. A Kinaval folytatott kapcsolataink
nem alternativai az unios tagsdgunk, hanem egyszerlien az utobbi feltétele
az elsOnek.

2. Magyarorszag része az eurdpai kultirdnak, gondolkodasnak,
piacnak, fogyasztoi szokdsoknak. Ma viszont mar egyetlen, a globalis
piacon jelen lenni kivan6 vallalat sem engedheti meg magédnak, hogy
ne ismerje a megcélzott piacok kultarajat, szokasait, hiszen ahhoz tudja
adaptalni a sajat termékeit. A kozepes vagy nagy kinai vallalatok esetében
viszont egyaltaldn nem altaldnos az eurdpai kultira ismerete, mikozben
sziikségiik lenne rd. Magyarorszag ennek az ismeretét nyujthatna,
kozvetithetné.

3. Lehet-e Kinaval gy kereskedni, hogy az egyes orszagok
exporttobbletetérjenekel veleszembe?Igenlehet. Németorszagtechnologiat,
termeld berendezéseket, szerszamgépeket, robotokat, nagysebességii
vonatokat értékesit Kindban. Svdajc, Svédorszdg hasonloképpen van.
Tajvan specidlis helyzete ellenére Oriasi exporttobblettel rendelkezik
Kinaval szemben. Ausztralia vasércet exportdlva tesz szert jelentds
tobbletre. Chile rézércet exportal. Rézexportjanak kozel 60 szazaléka
ma mar Kiniba megy. Uj Zéland mindségi mezdgazdasagi termékeket
— tejet, marhahust — exportal Kinaba. Idészakosan van tobblete Kindval
szemben Brazilidnak (sz6ja, cukornad), Argentinanak (btiza, marhahts) és
Venezueldanak (ha magas a kdolaj ara). A kdolaj exportald orszagok koziil
csak Szaud-Aréabianak, Kuvaitnak és az Egyesiilt Arab Emiratusoknak van
—1igaz egyre csokkend mértékii — exporttobblete Kindval szemben.
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34. &bra: A globalis kiilkereskedelem egyenstlytalansaga
Forras: GArRNAUT, R. et al. 2009

Kina valtozo foldrajzi pozicioja az Uj Selyemut kapcsan

Jelen tanulmany szerz6jének véleménye szerint az Uj Selyemut Ovezet
megerdsodése gazdasdgfoldrajzi szempontbol nem lehet fiiggetlen sem a
kezdeményez6 Kina gazdasagi és geopolitikai céljaitol, sem a kivalasztott
kozlekedési, kommunikacios modoktol. A Selyemut elnevezés kinai
részrél semmiképpen sem az Okori, kdzépkori Kinat Eurdpaval 6sszekotd
lehetdségek, utvonalak kiépitését. Az elnevezeés nem az egykori kereskedelmi
utvonalat szimbolizalja, hanem magat a kinai kereskedelmet.

Miért is van sziiksége Kinanak egy ekkora projekt kezdeményezésére?
Azt senki nem gondolhatja, hogy Kina csupan azért vagna bele egy ilyen
globalis projektbe, mert nagyon sok pénze van, vagy pedig tigy, hogy nem
fiz6dne hozza, komoly gazdasagi érdeke. De mik lehetnek ezek az érdekek?

Kina gyors népesség- és gazdasagi novekedése soran most ért el egy
olyan kritikus ponthoz, amikor az orszag nem csak, hogy globalis gazdasagi
szuperhatalomma valt, hanem szétfesziti miikodésének eddigi térbeli kereteit
is. A Kina el6tt allo legfontosabb kihivasok a kovetkezok (L1, X. — Hu, B.
eds. 2011), amelyekre valaszolnia kell a kinai vezetésnek €s az orszagnak
egyarant:
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a) Kina gyors népességndvekedése: Ez még a nagyon drasztikus
sziiletésszabalyozassal egyiitt jelentds maradt. Az egy csaladban egy gyerek
program viszont a korosztalyok, kozotti létszamaranyokat boritotta fel.
A legnépesebb korosztalynak szdmitdé 45-50 éves generdcidban kb. 115
millidan vannak, mig a naluk fiatalabb legkisebb létszamu 10-15 éves
korosztalyban, alig 75 millidan. Az aranytalansagokat tetézi, hogy a 40
évnél fiatalabb korosztilyokban 70 millioval kevesebb né van, mint férfi.
A népesség novekedésének masik forrdsa a vérhatd atlagos élettartam
novekedése. 10 év mulva a varhatéan 22 millidan érik el a nyugdijkorhatart,
de csak 17 milli6 ember 1ép a munkaerdpiacra. A jelenlegi demografiai
eldrejelzések szerint 2040 koriil valik kritikussa a az aktiv dolgozdk és
az Orgségi nyugdijellatdsban részesiilok ardnya (NATIONAL BUREAU OF
Statistics, CHINA 2017). Kinanak addig kell megoldania azt a problémat,
hogy az aktiv kort népesség tudjon, annyi fogyasztasi cikket eléallitani,
mint amennyi a teljes népesség elallatasahoz sziikséges, illetve olyan szintre
emelje az orszdg GDP-jét, hogy az aktiv dolgozok életszinvonalanak jelentds
csokkentése nélkiil ki lehessen fizetni a nyugdijakat (OECD 2012).

b) A foglalkoztatasi valsdg: Kina szamara oriasi kihivast jelent a
mezdgazdasag modernizalddasa és a birtokkoncentracio miatt a falun munka
nélkiil maradt és véarosba koltozd emberek millidinak munkaba allitasa.
Hasonl6 gond az ipar modernizalodasa kapcsan is van. Evente 10 millios
nagysagrendben kellene az alacsonyan képzett és a nagyvarosokban ¢él6
emberek szamara munkhelyet biztositani. A mar legalabb negyedszazada
tarto gyors gazdasagi novekedésnek az egyik forrdsa vagy épp kikényszeritdje
az eddig bdségesen rendelkezésre allo olcsd6 munkaerd fogalalkoztatasanak
kényszere. Nem szabad elfelejteni, hogy a hivatalos kormanyzati politika
még mindig a teljes foglalkoztatést tizi ki célul. A munkakeriilés még mindig
biinnek szamit és munkanélkiili segélyt sem fizetnek (OECD 2012).

c) A jovedelmi valsag: A kinai gazdasag egyik alapvet6 kihivasa,
hogy a bérek és a lakasarak teljesen elszakadtak egymastol. Tobb évtizednyi
megtakaritassal lehet csak lakast venni a nagy kinai varosokban. Ez a vilagon
példatlanul magas megtakaritasi hajlandésagra 6sztonoz. A 30 szazalékot
meghaladd megtakaritasi rata onmagaban felboritja a makrogazdasagi
egyensulyt (IMF, CHiNna 2012). A tdkepiacon forrasbdséget teremt, a
fogyasztasi cikkek piacan kereslethianyt. Az 6riasi volumenii beruhdzasok
eredményeként 1étrehozott lizemekben eldallitott arutalkinalatot, pedig akiilsé
piacokon értékesitik. A gyors gazdasagi ndovekedés évtizedei visszaiitnek. Az
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alacsony bérek ellenére is magas megtakaritasi hajlandosag nem kényszeriti
r4 a kinai vallalkozéasokat, hogy munkavallaloik bérét jelentdsen emeljék (L1,
X. —Hu, B. eds. 2011). Pedig csak igy lehetne a vilagpiacra razidulé kinai
arudompinget mérsékelni: egyrészt a belsd vasarloeré novelésével, masrészt
az olcs6 munkéberekre is épiild kiilsé versenyképesség rontasaval (OECD
2012). Ehelyett Ggy tlinik, hogy Kina az exportaruinak piacra jutasat segitd
globalis projektbe, az Uj Selyemut kiépitésébe kezd bele.

d) Erdforras valsag: Kina ipari termelésének gyors ndvekedése a
felhasznalt természeti erdforrasok mennyiségének rohamos novekedését
igényli. Kina hasznélja fel mar a vildg aluminim termelésének tobb, mint
a felét (55 szazalékat), az acél termelés 45 szazalékat, a nikkel felét, a réz
48 szazalékat, a szén felét, az on, az 6lom, a ritkafoldfémek tobb, mint
40 szazalékat (NATIONAL BUREAU OF Staristics, CHINA 2017). Az orszag
jelentés dasvanykincs vagyona ellenére egyre nagyobb mennyiségben
importalja az ipardnak miikodéséhez sziikséges energiahordozokat ¢és
asvanykincseket. Mar most megindult Kina és a tobbi ipari hatalom kiizdelme
az egyes természeti er6forrasok lelohelyeiért Afrikdban, Ausztralidban, Dél-
Amerikaban (BrRoaDMAN, H. G. 2007).

e) Ertékesitési valsag: Kina tobbszaz millidrd dollaros nagysagrendii
arutobblete — 2015-ben 567 milliard, 2016-ban 495 milliard dollar
kiilkereskdelmi mérleg tobblet (OECD 2017) — jelenleg csak a globalis
piacokon értékesithetd. Ez a vilaggazdasag egésze szamara legalabb annyira
komoly egyensulytalansagi tényez6, mint az Amerikai Egyesiilt Allamok
kiilkereskdelmi mérleg hidnya, ami 2016-ban 750 milliar dollar volt. Kina
kiilkereskdelmi forgalma 1978-ban a reformok kezdetén alig 21 milliard
dollar volt folydaron. 20 évvel késébb ez az adat mar 360 millidrd dollar.
2002-ben, a WTO tagsag elsé évében Kina kiilkereskdelmi forgalma elérte
a 620 milliard dollart. Az azdta eltelt masfél évtizedben a kiilkereskdelem
volumene foly6aron szamitva hatszoroséara (2015-ben 3717, 2016-ban 3484
millidard amerikai dollar) novekedett (NATIONAL BUREAU OF STATISTICS,
CHiNA 2017). A kinai aruk dompingje azonban mar szamos piacon — EU,
USA — egyre komolyabb politikai és gazdasagi problémakat vet fel. A
jelenlegi amerikai elnok mar egyenesen a Kindval szemben védévamok,
arfolyampolitika és protekcionista gazdasagpolitika sziikségességérol
beszélt valasztasi kampanyaban. [gy Kinanak egyre nagyobb eréfeszitéseket
kell tennie, hogy 4ruit a vilagpiacon értékesithesse (L1, X. — Hu, B. eds.
2011). Ezeknek az erdfeszitéseknek a sordba illeszkedik a kinai aruk gyors
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piacra jutasat lehet6vé tévé Uj Selyemut kezdeményezés a ,,One Belt, One
Road” (OBOR).

AzUj Selyemutkezdeményezés geopolitikai, funkcionalis szempontbol
két jol lehatarolhato célteriiletre oszthatd. Az elsd a természeti eréforrasok
kiakndzasat és Kinaba szallitasat szolgalo infrastuktirak fejlesztése Kozép-
¢és Kelet-Afrikdban. Egyébként ezt a célt szolgaljadk a Perzsa-6bdlben
tervezett beruhdzasok is. A masodik a piacszerzést szolgaldo beruhdzasok
Pakisztanban, Myanmarban, Kozép- és Kis-Azsiaban és Eurdpa iranyéba.
Piacszerzés szempontjabol fontosak a kdzbensd allamok, de az igazi célt az
Eurodpai Unio, Torokorszag, Iran piacai jelentik (L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

Osszességében elmondhat6, hogy az Uj Selyemut kezdeményezés
Kina részér6l nem mas, mint az 0j, a kinai gazdasidg dominancidjara
éptld vildgrend kiépitésének a szandéka. Ebben Afrika és Dél-Amerika a
nyersanyagbeszallitd szerepét kapja (BroapMmaN, H. G. 2007). Az Eurdpai
Uni6 és az Amerikai Egyesiilt Allamok 6nmaguk szempontjabol jobb
esetben versenytarsai, rosszabb esetben csak piacai lesznek Kindnak. Az
érintett délkelet-azsiai orszagok, pedig funkciondlisan alarendelt szerepet
Jatszananak az Uj kinai vilagrendben.

Az infrastruktira-épités vezérelte ndvekedési palya

Ha az Uj Selyemiit fejlesztésének inditékait keressiik, akkor érdemes
egy kicsitakozgazdasagi fejlodési elméleteket attekinteni, illetve amennyiben
az Osszehasonlitds lehetdségei adottak hasonlo torténelmi, foldrajzi példakat
kivélasztani.

Ilyen példa tobb is akad. A hasonld orszagméret miatt az Amerikai
Egyesiilt Allamok adodik kézenfekvo példaként (GARNAUT, R. et al. 2009).
Ott az eurdpai nagyhatalmakhoz vald gazdasdgi felzarkozas iddszaka
egy évszazaddal kordbban volt, mint Kina esetében. A korszak amerikai
infrastruktara fejlesztésének szimboluma a San Francisco mellett talalhato
Golden Gate hid. A gyors gazdasagi ndvekedés azonban nem eredményezte
az infrastruktura fejlesztés ugrasszerli novekedését. Bar az 1900-as bazis is
mar nagyon magasnak szamitott az atadott utak hosszat tekintve.

Japan ¢és Dél-Korea esetében a Garnaut-Song—Woo szerzéhdrmas
altal kivalasztott idészakok hazai szemmel nézve meglepdnek hatnak
(Garnaur, R. et al. 2009). Japan esetében az 1894-1926 kozotti idészak,
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mint felzarkézasi periddus a magyar vélekedéssel szemben tl korainak
tlinik. Magyarorszagon ezt lehet inkadbb fél évszazaddal késdbbre, a
masodik vildghaboru utani iddszakra tennénk. Dél-Korea esetében a Szouli
Olimpia utani id6szakra tenni a felzarkozasi idészakot viszont késdinek
tlinik. Az elemzés viszont abbdl a szempontbdl helytallonak tiinik, hogy a
kozuthalozat gyors fejlesztésének kezdete a felzarkozasi periodus indulasa
utdn 24-25-évre tehetd. Az ok meglehetdsen egyszerti, a gyors gazdasagi
fejlodés ezekben az azsiai orszdgokban 20 év elteltével eredményezte azt,
hogy a novekvd vallalati jovedelmek érdemben novelték a dolgozok bérét.
Azt is hozzé kell tenni, hogy az sokaig tudatos gazdasagpolitika volt az
azsiai orszagokban, hogy a bérek alacsony szinten tartdsaval igyekeztek a
nemzetkdzi versenyképességiiket javitani. A dolgozok a ndvekvd béreikbol
a koriilbeliil ennyi id6 alatt tudtak felhalmozni akkora vagyont, amibdl a
lakasvasarlas utdn az elsd személygépkocsi megvasarlasara is futotta. Ez
a jelenség igaz Dél-Koredban és Kindban, a szaz évvel ezeldtti Japanban
aligha. De a jelenség Kindban most meghatdrozo jelentdségii (GARNAUT, R.
etal. 2009). A kinai személygépkocsi dllomany novekedése is drama [éptékii.
1990-ben még csak 5,5 millio gépjarmii kozlekedett Kindban, ennek 30
szazaléka volt személyszallito jarmi{. 2000-ben mar 16 millio jarmi futott az
utakon és ebbdl 8,5 millid volt személyszallitd gépkocsi. 2015-re az sszes
jarmii szdma az ezredforduldhoz képest megtizszerez0dott és 162 millidra
ndtt. A személygépkocsik szama ez alatt a 15 év alatt 16-szorosara, 141
millidra nétt. A magantulajdonban 1évé személygépkocsik szdma viszont
mar exponencialisan novekszik. 2010-ben 11 millioval nétt a szdmuk, 2011-
ben, 12 milliéval, 2012-ben mar 14 millioval, 2013-ban 15 millioval, 2014-
ben 18 millioval, 2015-ben is Gjabb 18 millidval. A magantulajdonban 1év6
személygépkocsi allomany igy mar eléri a 127 millié darabot (NATIONAL
BURrEAU OF Staristics, CHINA 2017). Az egyébkeént is eléggé stirlin lakott
és zsufolt nagyvarosokkal rendelkezd Kinanak tulajdonképpen nincsen mas
valasztasa, mint az, hogy infrastruktirajat, k6zithalozatat megprobalja mar
nem csak a jelenlegi, hanem a jovdbeli igényekhez igazitva fejleszteni. De ez
egyuttal lehetdség és kényszer is (L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

A kiilsd piaci orientaltsagot részben felvaltotta a belsé piacra
tamaszkodo6 novekedés. Ennek egyik jellemzdje, hogy a fogyasztasi cikkek
iranti gyenge belfoldi kereslet miatt a beruhazasi javakat eléallito cégek és
az ¢épitdipari vallalatok kapnak oridsi megrendeléseket. Az infrastruktira
fejlesztése és ezen beliil az autopalyak épitése rekord gyorsasagl. 2005 és
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2015 kozott az autopalya halozat hossza meghdromszorozddott: 40 ezerrdl
125 ezer km-re nétt. Eves atlagban 8000 km hosszusagu 1j autopalyat
adtak at. A nagysagrend érzékeltetésére néhany adatot hadd kozoljiink. Az
Amerikai Egyesiilt Allamok interstate autopalya halozata, amit 120 éve
épitenek, minddssze 77 ezer kilométer (US STATISTICAL YEARBOOK 2016.).
Kina az elmult 10 évben tobbet épitett ennél. 90 év alatt Németorszag 12 ezer
km autdpalyat épitett, amennyit most Kina masfél év alatt. Spanyolorszag 30
év alatt épitett 16 ezer km autdpalydja masfél év kinai épitésének felel meg.
Az autdpalyak épitése tartomanyi feladat, de sokat épitenek a nagyvarosok
is. Németorszdgban a Harmadik Birodalom iddszakdban 1935 és 1938
kozott épitettek évente atlagosan 1000 km autopalyat. A Német Szovetségi
Koztarsasag autopalya-épitési aranykoraban, az 1970-es években 10 éven
keresztiil épitettek atlagosan évente 300 km Autobahn-t (PEACOCK, A. —
WILLGERODT, H. eds. 1999). A kinai autopalya halozat jelenlegi teljes hossza
lakossagszam, vagy teriilet nagysag alapjan 6sszemérhetd az amerikai, japan,
német, spanyol példakkal. Ha viszont azt vessziik figyelembe, hogy 2005-
Ota mennyit épitettek, akkor arra azt lehet mondani, hogy az egyszeriien
példa nélkiili. Sem népesség szam, sem teriilet, sem GDP, sem egy fore juto
GDP alapjan nem lehet mas példat mondani. Talan csak az 1930-as évek
Németorszaganak autdpalya-épitése volt népességszam alapjan hasonlo
léptekii (CHiN, G. T. 2010).

]égi Intekozi
miikodd villamositof O711 L s belfoldi légi kdolaj- €
éV vast\]t(v:nal v]elsl'nvonlaltt kozut auwkpalya viziutak utak utvonalak géoz(\)/:;eéi
km km km m Kkm hossza | hossza km
km km
1978 | 517 10 8902 1360 1489 553 83
1980 | 533 17 8883 1085 1953 812 87
1981 539 17 8975 1087 2182 828 97
1982 533 18 9070 1086 2327 999 104
1983 546 23 9151 1089 2291 999 108
1984 548 30 9267 1093 2602 1074 110
1985 552 41 9424 1091 2772 1060 117
1986 558 44 9628 1094 3231 1076 130
1987 560 46 9822 1098 3891 1489 138
1988 562 57 9996 1 1094 3738 1283 143
1989 570 64 10143 3 1090 4719 1664 151
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o 1égi Intefké.izi

oy | s, [t | Kozt fauspiya | SIS wtak | R oo

km km km km km hossza | 1ossza km

km km

1990 579 69 10283 5 1092 5068 1664 159
1991 578 78 10411 6 1097 5591 1774 162
19921 581 84 10567 7 1097 8366 3030 159
1993 586 &9 10835 11 1102 9608 2787 164
19941 590 90 11178 16 1102 10456 | 3519 168
1995| 624 97 11570 21 1106 11290 | 3482 172
1996 | 649 101 11858 34 1108 11665 | 3863 193
1997 660 120 12264 48 1098 | 14250 | 5044 204
1998 | 664 130 12785 &7 1103 15058 | 5044 231
1999 | 674 140 13517 116 1165 15222 | 5233 249
2000 | 687 149 16798 163 1193 15029 | 5084 247
2001 | 701 169 16980 194 1215 | 15536 | 5169 276
2002 | 719 174 17652 251 1216 | 16377 | 5745 298
2003 [ 730 181 18098 297 1240 17495 | 7153 326
2004 | 744 186 18707 343 1233 [ 20494 | 8942 382
2005| 754 194 33452 410 1233 19985 | 8559 440
2006 ( 771 234 34552 453 1234 | 21135 | 9662 481
2007 | 780 240 35837 539 1235 | 23430 | 10474 545
2008 | 797 250 37302 603 1228 | 24618 | 11202 583
2009 855 302 38608 651 1237 | 23451 | 9199 691
2010 912 327 40062 741 1242 | 27651 | 10702 785
2011 932 343 41064 849 1246 | 34906 | 14944 833
2012 976 355 42375 962 1250 | 32801 | 12847 916
2013 1031 360 43562 1044 1259 | 41060 | 15032 985
2014 1116 369 44639 1119 1263 | 46372 | 17672 1057
20151 1210 747 45773 1235 1270 | 53172 | 23944 | 1087

6. tablazat: Kina kozlekedési halozatnanak hosszu tava alakuldsa

Adatforras: NATIONAL BUREAU OF STATISTICS, CHINA 2017

Az évenként megépitett 8000 km autdpalya hosszabb, mint a Peking
¢s Budapest kozotti 1égvonalbeli tdvolsag, ami 7340 km. Légvonalban a
8000 km a Peking—Briisszel tdvolsagnak felel meg.
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Kina azonban nem csak a kozuthalozatat fejleszti erdltetett
litemben, hanem a vastthalozatat, a nagysebességii vasutak haldzatat,
arepiiltereket, a kikotdi kapacitasait is. A kérdés viszont nem csak az,
hogy ezek az infrastrukturak mekkora forgalmat képesek lebonyolitani,
hanem az is, hogy ki és milyen forrasbol finanszirozza az épitésiiket?

megnevezés 2012 2013 2014 2015
vasutvonal 976 1031 1118 1210
Kozt 42375 | 43562  44639| 45773
i | autépalya 962 1044 1119 1235
koézlekedési — -
Gtvonalak be{gl‘(’lzihv?z? a 1250 1259 1263 1270
hossza (10
ezerkm) | polgri légi 32801 |  41060| 46372 53172
kozlekedés
fm];;gl;\‘jéze;ték 916 985 1057 1087
Bsszesen 3804035 | 2122992 [ 2032218 | 1943271
vasit 189337 | 210597 | 230460 253484
fc‘isr(fg)) kozut 3557010 | 1853463 | 1736270 | 1619097
vizi ut 25752 | 23535|  26203| 27072
légi kozlekedés | 31936 | 35397| 39195| 43618
Bsszesen 33383 27571 28647] 30059
Gsszes vasut o812 10595 11242] 11960
(lgtoai‘irﬁié — 18467 | 11251 10997| 10742
utaskm) vizi it 77 68 74 73
légi kozlekedés 5025 5657 6334 7282
Bsszesen 4100436 | 4098900 | 4167269 | 4175886
vastt 390438 | 396697 | 381334 335801
_széllitott kozut 3188475 | 3076648 | 3113334 | 3150019
aru (10 ezer -
) vizi it 458705 | 559785 | 598283 | 613567
légi kozlekedés 545 561 594 629
koolaj és foldgaz | 62274 65209 73752 75870
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megnevezés 2012 2013 2014 2015
Bsszesen 173804 | 168014 | 181668 178356
vastt 20187 19174 27530| 23754
szallitott Kozt 59535 | 55738 56847| 57995
aru (100 :
milli6 tkm) vizi it 81708 | 79436 92774 91772
1égi kozlekedés 164 170 188 208
kéolaj és foldgaz 3211 3496 4328 4668
kozuti 0sszesen 10933 12670 14598 16284
jarmi magantulajdont
(10 ezer | kozati jarmiivek 8838 | 10502 | 12339| 14099
egység) szama
0sszesen 88 130 141 155
tlagos vasut 518 503 488 472
t‘;\tlzzl’;‘;; kozat 52 61 63 66
(km) vizi 0t 30 29 28 27
légi kozlekedés 1573 1598 1616 1669
0sszesen 424 410 436 427
étlagos vasut 748 483 722 707
szallitasi kozut 187 181 183 184
tavolsag vizi Gt 1781 1419 1551 1496
(km) — I71eoi kozlekedés 3009 3030 3165 3307
kéolaj és foldgaz 516 536 587 615

7. tdblazat: Kina kozlekedési infrastruktiraja
Adatforras: NATIONAL BUREAU OF STATISTICS, CHINA 2017

A kinai allamtandcs 2017. februari dontésének értelmében
uthdlozatanak széles korii bovitésébe kezd az orszag a 2020-ig
tartd 13. Otéves terv végéig. 2020-ra igy Kindban a vasuthalézat
150 ezer kilométeresre, az uthalézat pedig 5 millié kilométeresre
duzzad, valamint 260 reptérrel és 2527, 10 ezer tonna feletti hajok
befogadasara képes kikotohellyel rendelkeznek majd. Az orszag
emellett a gyorsvonathalozatat is 30 ezer kilométeresre boviti 2020-
ra, 0sszekotve ezzel az egymillibnal nagyobb lakossagu varosok
80 szazalékat. Li Hsziao-peng, kozlekedési miniszter elmondta, a
beruhazasokra az 6t év alatt 6sszesen 15 ezer milliard jiant, azaz
nagyjabol 634 ezer milliard forintot kdltenek majd el. A kozlekedési
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infrastruktirara egyébként 2006 Ota egyre tobb pénzt fordit az
orszag.” (FLACHNER B. 2017)

Afinanszirozéas mellett az ilyen léptékii fejlesztések az épitdanyag
igényiik miatt tesznek szert vilaggazdasagi jelentdségre. ,,Gyakran
emlegetett adat, hogy 2011 és 2013 kdzott tébb cementet hasznaltak
fel, mint az Egyesiilt Allamok a teljes 20. szazadban.” (MfszAros R.
T. 2017)

A kinai nemzetgazdasag beruhazéasainak Osszetételét vizsgalva
2003 ¢és 2015 kozott a dsszes beruhazas értéke folyddron szamitva
10-szeresére novekedett. 2003-ban a beruhazasok kozott a harom
legnagyobb teriilet a feldolgozodipar az 6sszes beruhazas 26 szazalékkal,
a lakasépités 24 szazalékkal és a kozlekedés 11 szazalékkal. 2015-
re a feldolgozoipar részesedése 32 szazalékra ndtt. A lakasépités
maradt, a kozlekedés részesedés viszont 9 szazalékra esett vissza! A
kornyezetvédelmi és vizgazdalkodasi beruhazasok részesedése viszont
8-r6l 10 szazalékra n6tt (NATIONAL BUREAU OF STATISTICS, CHINA 2017).

Arnyalja a képet a kinai allamhaztartas sajatos szerkezete
(OECD 2012). Az allamhaztartas bevételeinek 45 szdzaléka érkezik
a kozponti koltségvetésbe €és 55 szdzaléka a tartomanyi és a helyi
onkormanyzatokhoz. FElsésorban a tartomanyi korményokhoz.
A kiadasok esetében viszont mar egészen masok az aranyok. Az
allamhéztartasi szektoron kiviilre keriil6 kiaddsok mindossze
14,5 szazalékat kolti el a kozponti koltségvetés, 85,5 szazalékat
a tartomanyok koltik el. 2015-ben a kozponti koltségvetés
bevételeinek 63 szazalékat utalta 4t a tartomanyoknak, mikdzben az
allamhaztartas egészének hianya a kozponti koltségvetés kiadasaival
megegyezd nagysagli (NATIONAL BUREAU OF STATISTICS, CHINA 2017).
A kinai allamhéztartds szempontjabol dontd jelentéségii, hogy bar a
kozponti kormany koltségvetése egyensulyban van, de a kozérdekii
beruhazasokat végzd tartomanyok adosodnak el (L1, X. — Hu, B. eds.
2011).

A kozponti kormany a vasiti beruhazasokat kozvetleniil
finanszirozza, az 0Osszes tObbi kozlekedési beruhazast viszont a
tartomanyokon keresztiil. Az Gtépitésekre a javaslatokat a tartomanyok
terjesztik eld egymassal versenyezve. A rendszerszintli probléma
itt van. A tartoményi korméanyzatok korruptsaga, a helyi épitdipari
vallalatokkal valo dsszefonodasai, a koltségvetési korlatjaik puhasaga
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vezet oda, hogy épitési céljaik nem ismernek korlatokat (L1, X. — Hu,
B. eds. 2011).

A Kornai Janos altal is elemzett tervgazdasagi tervezési
problémakkal taldlkozunk itt is (KORNAIJ. 1989). Az orszag mérete €s
lakossagszama tul nagy ahhoz, hogy mindenrdl Pekingben lehessen
donteni. A helyi tartoményi vezetések kihasznalva a helyi viszonyokra
vonatkozd informécios eldnyiiket intenziven lobbiznak a kozponti
kormanynal beruhazési forrasokért és a projektekért. A kozlekedési
projektek iranti tlkeresletet nem kis mértékben ez okozza. Minden
tartomanyi vezetdé a megépitett kilométerekben, megépitett lakasok
szamaban méri sajat sikerességét. Ezt erdsiti, hogy a kiilonb6zd allami
¢s magan tulajdont épitdipari vallalatok a tartoményi szinten lobbiznak
minél tobb és nagyobb megrendelésért. Az épitkezéseket persze a
novekvd autéforgalommal és a gazdasag fejlédésével magyardzzak.
Az eredmény viszont az, hogy minden 500 ezernél népesebb kinai
varost mar bekapcsoltak az orszagos autdpalya halozatba. Az Osszes
tartomanyi székhely, prefektarai jogl varos, szubtartoméanyi jogu
varos, anagyobb megyeijogu varosok mind be lettek kdtve az orszagos
autopalya halézatba (L1, X. — Hu, B. eds. 2011). A 10 legnagyobb
varos koriil mar 4-5 autopalya korgytrit taldlunk (GOOGLE MAPS).
Az eredmény nem csak az, hogy Kina gyorsforgalmi Ut/autépalya
halézatanak teljes hossza 2000-re meghaladta az Egyesiilt Allamok
orszagos vagy allamok kozotti — interstate — autdpalyahaldzatanak
hosszat.

Az amerikai és kinai infrastruktura fejlesztéseket és a halozatok
nagysaganak alakulasat 6sszehasonlitva a felzark6zasi periodusok elsé
30 évében az lathaté, hogy az Egyesiilt Allamokban a vasttépités volt
a ndvekedés motorja, maga utan hlizva a acélgyartast és a kozlekedési
eszk6zok gyartasat jelentds multiplikator hatasokat gerjesztve, addig
Kinaban az infrastruktira tekintetében ezt a szerepet a kozuthalozat
fejlesztése tolti be. Kinaban ez maga utdn hizza a cement, az
aszfalt és az acél gyartast illetve ezek beszallitoit, tobbek kozott a
szenbanyéaszatot (L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

Masik oldalrél az Egyesiilt Allamok felzarkézasi periodusédban
az akkor még gyerekcipdben jard autdipar és a kozutépités jatszott
alarendelt szerepet. Kinaban ezt a szerepet a vasut tolti be. A Ross
Garnaut, Ligang Song, Wing Thye Woo szerzdk altal vizsgalt orszagok
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kozott egyediil Japanban zajlott a vasutak és a kdzutak parhuzamos
fejlesztése (GARNAUT, R. et al. 2009).

Daren Acemoglu vizsgalatai viszont arra is ramutattak, hogy
az Egyesiilt Allamokban a vasht fejlesztése, Kindban viszont a
kozuthalozat hosszanak fejléddése korrelalt a gazdasagi ndvekedéssel
(AcemocLu, D. 2009).

A kinai gyorsvasuti halozat fejlddése még a latvanyos fejlédése
ellenére is elmarad litemét tekintve a gazdasagi ndvekedés litemétdl. A
gyorsvasuti haldzat fejlesztése sokkal inkabb a fogyasztdsra elkoltott
jovedelmek novekedésével mutat korrelacidt, mintsem a gazdasag
novekedésével. Mig a kozaton zajlik az arutermeléshez sziikséges
szallitasok zome, a munkaba jaras, addig a gyorsvasutak jolét, a gazdagsag
szimbdlumai. A vasuti aruszallitds a hagyomanyos vastitvonalakon zajlik.

utaskm- kihasz-
nagy utasok z .
- . ek naltsag:
sebességll SZama P
miikddd | vonalak az az utaskm [ aranya | atlagos 1 km
v vonalak | hosszaa | utas (10 bss765 (100 az utazasi | hosszu-
hossza | mikdds | ezer £6) vatiton millio | 0Osszes | tavolsag [ sagh
(km) | vasit- WO taskm) | vasati | (km) | palyara
vonalak utazo utazas jut(')
%-aban 0/ _A
Ye-dban %-aban utaskm
2008 672 0,8 734 0,5 16 0,2 213 2321
2009 | 2699 3,2 4651 3,1 162 2,1 349 6010
2010 | 5133 5,6 13323 8 463 5,3 348 9024
2011 | 6601 7,1 28552 15,8 1058 11 371 16034
2012 | 9356 9,6 38815 20,5 1446 14,7 373 15456
2013 | 11028 10,7 52962 25,1 2141 20,2 404 19415
2014 | 16456 14,7 70378 30,5 2825 25,1 401 17167
2015 | 19838 16,4 96139 37,9 3863 32,3 402 19475

8. tdblazat: Kina gyorsvastthalozatanak fejlédése
Adatforras: NATIONAL BUREAU OF STATISTICS, CHINA 2017

A voluntarista szemléletmdd azonban a gyorsvasutak épitésében
is megfigyelhetd6. Minden kdzponti, tartomanyi, szubtartomanyi joga
varos, prefektura- és megyeszékhely be akart kapcsolodni a gyorsvasuti
halézatba. Ez maradéktalanul még nem tortént meg, de az épitkezések
folynak. Ez olyan, mint ahogy Spanyolorszagban is minden autoném
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kozosség székhelye kapott gyorsvasuti és autdpalya csatlakozast és az
utasforgalom szamara megnyitott repiildteret. A halozatfejlesztés volt
a fontos, a telepiiléshierarchia felsébb szintjein 1évo telepiilések teljes
penetracigja és nem a forgalom nagysaga vagy a beruhazasi koltségek
megtérilése (L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

Ha a kozgazdasagi novekedési elméleteket nézziik (BARRO,
R. J. — SaLa-I-MarTIN, X. 1. 2003), akkor Kinat jelenleg olyan
gazdasagként lehet leirni, amelyben az allamhaztartds a GDP 25
szazalékat osztja el Ujra. Az allami Ujraelosztas viszonylag hosszi
ideje stabil aranyt mutat, és a kdzponti koltségvetés egyenstlyban van.
A tartomanyok koltségvetésérdl ez mar nem mondhat6 el. A gyorsan
novekvd magangazdasag olyan forgalom novekedést eredményez,
ami indokoltta teszi a kozlekedési infrastruktura fejlesztését (ZHENG,
Y. 2014). Romer egy szektoros ndvekedési modelljében az allami
Ujraelosztas mértéke (G/Y) a fliggetlen valtozod, ahol a G a korményzati
kiadasokat, az Y a GDP-t jeloli, a ndvekedésre gyakorolt hatas pedig
a fliggd valtozo. A kettd kozotti kapesolatot forditott U alaku grafikon
szemléletesen illusztralja. Az allami Ujraelosztas nagyon alacsony
mértékénél a novekedésre gyakorolt hatas negativ. Viszont az allami
ujraclosztas kisléptékli emeléseivel a negativ hatds mérséklddik,
majd pozitivva valik. A kormdanyzati kiadasok tovabbi novelésével
a novekedési hatds még fokozhat6. A modell feltételezi, hogy az
allam maganvallalatok termékeit — példaul épitdanyagokat — vasarol
¢s kozjavakat allit eld — példaul utakat épit. Addig, amig a kozjavak
tarsadalmi megtériilési ratdja magasabb, mint a maganbefektetések
hozama, addig a kormanyzati beruhdzasok hozzajarulnak a gazdasagi
novekedéshez (BALME, S. — DowDLE, M. W. eds. 2009).

A kinai infrastruktira-fejlesztés gazdasagi modellje a kovetkezd
(L1, W.2016). Az 4llam, illetve a tartomanyok a vasaroljak fel a cement-
¢s az acéltermelés jelentds részét, kb 70 szazalékat. Ez tobb gyorsan
novekvd iparagat hozott létre illetve éltet. Ez a fejlesztések kereslet
0sztonzd hatasa. A megépiilt utak, vasutak viszont mar a termelést, a
kinalati oldalt fejlesztik a szallitasi lehetdségek abszolut értelemben
vett megteremtésével és/vagy a szallitasi raforditasok, koltségek
csokkentésével. A tarsadalmi koltségek magas megtériilési ratajat
eddig még lehetett igazolni, de Kina keleti részén — a tengerparttol mért
500 kilométeres savjaban — mar a vilag legstirlibb autopalyahaldzata

179



Az Uj SelyemUt Gazdasagi Ovezet féldrajzi és geostratégiai dimenzidi

éptilt ki. Az ujabb autdpalya-épitések tarsadalmi hozama viszont mar
gyorsan csOkkenni fog, hiszen hossza 0j szakaszokat, ritkdn lakott
teriileteken mar aligha tudnak épiteni. Az Ujabb épitkezések mar
sziikségszertien stirlin lakott teriileteken zajlandnak, ami a sziikséges
teriiletek novekvd ingatlan illetve kisajatitasi koltségei miatt egyre
dragabbak lesznek fajlagosan (L1, X. — Hu, B. eds. 2011). A kozati
infrastruktara fejlesztés, ami eddig a kinai gazdasag novekedésének
egyik motorja volt most kifulladni latszik. A jelenlegi épitési iitem
nem tarthaté tovabb, mikozben a beszallitok kozott tobb millid
ember munkahelye és megélhetése fligg téle. Az Gjabb épitkezések
Kina centrum teriiletein csak egyre nagyobb fajlagos koltségekkel
megvalosithatok, mikdzben egyre kisebb fajlagos tarsadalmi hozam —
forgalom, koltség- és idomegtakaritas—érhetd el. A gazdasagindvekedés
lelassuldsanak elkeriilése érdekében az ujabb infrastruktirakat mar az
orszag periférikus teriileteire illetve a forgalom generaldsa érdekében
az orszag hatarain tulra a legfontosabb kereskedelmi partnerek felé kell
megépiteni. Az Uj Selyemut kezdeményezés meg ezt a célt szolgalja.

Kina atalakulo kozlekedésfoldrajzi szerepének tényezoi: az
értéklancoktdl a globalis pénzigyi kézpontokig

Kina gazdasaganak jovobeli fejlédésének megértéséhez, eldre
jelzéséhez nem elég csupadn a mennyiségi mutatokbol kiindulni.
Napjainkban Kina a szemiink lattara tor ki a legalacsonyabb
hozzaadott értéket eldallitd feldolgozd ipari Osszeszereld statuszbol.
Szamos nyugati cég (Volvo, Rolls Royce, Kuka, IBM laptop tlizletaga)
felvasarlasaval komoly technoldgiai tudashoz hozzéajutott. Ma mar
sajat maga fejleszti tovabb a kiilonb6zd termékeket, igy napjainkra
a termelési értéklancok elsé — magas hozzaadott értéket biztositdo —
szakaszaban (K+F, design) is nagyon nagy erdkkel van jelen (WORLD
Econowmic Forum 2015).

A fenti megallapitas akkor is igaz, ha egyenlére még szamos
termék esetében ugy tlinik, hogy az 6sszeszereld munkat elvégzd kinai
cég a kész termék aranak alig par szazalékat kapja meg.
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35. abra: Porter értéklancmodellje
Forras: a szerzd szerkesztése

Napjainkbanapénziigyiszolgaltatasok elengedhetetleniil fontosak
a modern gazdasag mikddéséhez. Ez nem csak a hagyomanyos adas-
vételi szerzOdésekben foglalt aruforgalom ellenértékének kifizetésére
igaz, hanem a befektetésekre, a kockazatok kezelésére és megosztasara,
az export—import tligyletek, stb. lebonyolitdsara. A hagyomanyos
pénziigyi kézpontok jelentds ipari hatorszagot maguk mogott tudva,
azt irdnyitva és megszervezve fejlodtek. A tokefelhalmozashoz ez még
mind a mai napig fontos. De a mai pénziigyi kdozpontok egymassal
szembeni versenyképessége az alkalmazott technoldgian, a jol képzett
pénziigyesek szaman és a helyi piacot szabalyozo6 (jellemzden liberalis)
jogszabalyi kornyezeten alapul. 2008-ig ezen a harom tényezon alapult
aharom legnagyobb pénziigyi kozpont New York, London és Hongkong
els6sége (WALTER, C. E. — Howig, F. T. J. 2001; GAL Z. 2010).
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36. dbra: Pénziigyi kozpontok fejlddése vilagszerte, 2015.
Forras: GArRNAUT, R. et al. 2009

Apénztdke felhalmozasanak kinai modellje, az iparban keletkezett
hatalmas befektetésre varo téke és szinte kimerithetetlennek tiing kinai
lakossagi megtakaritdsok a rendelkezésre 4ll6 hatalmas mennyiségii
toke révén elmoshatjak a nyugati pénziigyi kézpontok versenyképeségi
elényeit (Lo, CH. 2010; L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

Kozlekedési folyosok Kindban

A kozlekedési rendszerek nem csak az utakat, vasutvonalakat,
tengeriutvonalakattartalmazzak, hanema forgalmat szervezd varosokat,
azok vidékét, hatorszagat, a fuvarozast végzd vallalkozasokat, a
gazdasagi ¢és tarsadalmi viszonyokat, jogszabdlyi kornyezetet. A most
kovetkezd alfejezetben nagyon roviden a szarazfoldi kozlekedési

s

182



11.5. Uj Selyemut — Kozlekedési kapcsolatok

37. abra: Kozlekedési értéklancok
Forras: a szerzd szerkesztése

Az 1. modell egy hagyomdnyos, a Christaller altal elemzett, a
kozponti helyek altal iranyitott teret abrazol (RODRIGUE, J.-P. 2017). A
szabalyos hatszogekkel lefedett térben a hatszogek kdozéppontjaban 1évo,
a kozponti helyen 1évé varos irdnyitja, igazgatja a teriiletet. A kisebb
szabalyos hatszog oldalainak felezépontjanal 1évé telepiilések kozott
a kozponti helyen fekvd véroson keresztiil lehet a legkisebb atlagos
szallitasi koltséggel eljuttatni az arut a hatsz6gon vagy azon beliil fekvo
masik telepiilésre. Feltételezziik ugyanis, hogy a kozponti helyen 1évé
telepiilésrdl sugariranyban vezetnek az utak a térségben 1évd tobbi
teleptilésre. Kétilyenhatszogletiitérosszekotésekoralegnagyobb forgalom
biztositasa érdekében a két kozponti helyet kell 6sszekotni, a lehetd
legrovidebb utvonalon. A két sugaras kozlekedési halozattal rendelkezd
térség mindegyikébdl egy-egy utvonal emelkedik ki. Ez amelyik a két
kozpontot Osszekoti. A 6-6 alarendelt telepiilésbol azok emelkednek
ki, amik a kozpontokat 0sszekotd utvonalra esnek. 3-3 telepiilés csak a
sajat kozpontjat érintve tud erre a kozlekedési folyosoéra ra kapcsolddni.
A tovabbi 2-2 telepiilés esetén lehetdség van viszont 11j. addig még nem
1évo utak kiépitésével a kozpont elkeriilésével is rakapcsolodni az utra.
A modellben a Iétrejovo, a kozpontokat 0sszekdtd ttvonal mentén 1)
bekotd utak, atszallasi kapcesolatokat biztositd megallohelyek, kdzbensd
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alloméasok ¢és telepiilések alakulnak ki. Ezek 1étét kiilonosen kedvezden
befolyasoljak, ha a kozlekedési technika fejlettsége egyébként is igényli
a kozbensé megallokat, példaul a gézmozdonyok esetében a hiitdviz és
a szén feltoltése 50-100 kilométerenként. A kozlekedési folyosd mar
meginditja a forgalmat a két régio kozott, de még alakitja at azok belsd
viszonyait. Ez tipikusan az 10j teriileteket feltardé vasiti infrastruktira
fejlesztésekre jellemzd.

A megépitett kozlekedési folyosd mar jelentdsen differencidlja az
altala Osszekotott régiokat. Az itvonalon rajta 1évo telepiilések forgalma
megnd, Uj ndvekedési impulzusokat kapnak, az j kozlekedési folyosod
hatasaiban messze tilszarnyalja a hagyomanyos helyi kapcsolatokat. A
kozlekedési folyoson 1évo telepiilések egyre inkabb centrum térséggé
valnak. A folyos6 szomszédsagdban 1év0, de arra rd nem kotott
teleptilések viszont periferizalodnak, elszigetelddnek. A vallalkozasok és
az emberek is a legkorszerlibb kozlekedési mod kozelségét, az ahhoz
vald kapcsolodéas lehetdségét preferaljak a lakohelyiik, telephelytik
kivalasztasanal. Kiépiild kapcsolatrendszeriiket is arra épitik. Az 0j
infrastruktura elérhetdsége, az attol valo foldrajzi és idobeli tavolsag lesz
a meghatarozo a centrum—periféria viszony és a fejlettség szempontjabol.
Ez mar inkdbb a mai autopalya illetve gyorsvasut fejlesztések teriileti
hatasmechanizmusait irja le.

A harmadik fazisban a kozlekedési folyosd kezdd és végpontja
egyre inkabb kapuvaros funkciokat tolt be a kiilvilag felé. A globalizacio
napjainkban is zajlo folyamata a térségi kapcsolatrendszereket sok
iranyban kibdviti. A modellben szerepld 2 régidé kapcsolatrendszere
is bovill més térségek iranyaba, illetve mas kozlekedési moddokkal.
A kiilsé kapcsolatrendszer, a megnovekvd személy és aruforgalom a
kapuvarosokat még inkabb centralis helyzetbe hozza. Ugyanakkor a
novekvd forgalom, az altala okozott talzsufoltsag, negativ externaliak
arra kényszeritik a kapuvarosokat, hogy a térbeli munkamegosztasba,
sajat tehermentesitésiik miatt ismét bevonjdk a kordbban perifériara
szorult hatorszagukat. A 1étrejovd U munkamegosztds mas gazdasagi
¢s tarsadalmi keretek kozott zajlik. A korabban alapvetéen Onellato,
funkcionalisan 6nalld falusi, kisvarosi jellegli telepiilések specializalt
szerepkorben ¢lednek wjra. Az egykoron onallo életet ¢l Budadrs,
Szazhalombatta ma mar funkciondlisan Budapest része, annak
tehermentesitdje.
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A kiépiild6 Uj Selyemit varhaté fejlédésében is varhatoan
megjelennek ezek fazisok. Kina nyugati tartomanyaiban, Kozép-Azsia
orszagaiban az elsd fazis szerinti fejlédés varhatd az els6 5-10 évben.
Bels6-Mongolidban, Oroszorszagban, Belaruszban, Kozép-Eurdpaban
mar a masodik fazis szerinti, a belsd viszonyokat atalakitd, a régidkon
beliili perifériakat kialakito fejlddés valosziniisithetd. Az Uj Selyemut két
,»végpontja” a kinai tengerparti varosok és Nyugat-Eurdpa viszont globalis
kapu — gateway — funkciokat toltenek be.

Globalisan a harom kelet-azsiai megalopolisz — Sanghaj a Jangce
folyo torkolatdban, Shenzhen és Hongkong a Gyongy-foly6 torkolatdban
illetve Szingapur a Malakka-szorosban — szamit az aruforgalom nagysaga
alapjan a harom legnagyobb kapuvarosnak. Egyiittes konténerforgalmuk a
vilag forgalmanak 27 sz4zalékat adja. A nyugat-eurdpai kikotdk viszont,
Rotterdam kivételével, szétaprozottak a jelenlegi forgalomhoz képest. A
kinai torekvéseket egy Kinat Nyugat-Europaval 6sszekotd szarazfoldi
hid — landbridge, kozlekedési folyoso — létrehozésara is épp az indokolja,
hogy a legfontosabbnak tekintett piacokat jelentd orszdgok kozlekedési
fejlesztései, kikotd fejlesztései nem tartanak 1épést a torekvéseikkel.
Roviden eldbb utdbb eldallhat az a helyzet, hogy a fontosnak tekintett
piacokon nem lesz elég nagy kikotdi kapacitas a kinai aruk fogadasara.
Ennek a vérhat6 helyzetnek akar elébe menni Kina az alternativ szallitasi
utvonalak kiépitésével.

Tengeri aruszallitas

Kinabol Eurdpéba a legrovidebb tengeri szallitasi titvonal Sanghaj —
Hongkong — Szingaptr — Szuez — Genova megtétele is 21 nap egyiranyban.
A teljes fordulo, oda-vissza Ut megtétele a kikotdi varakozasok nélkiil 49
napot vesz igénybe. A harom nagy globalis tengeri szallitasi utvonalbdl ez
az egyik. A masik Csendes-Ocednt atszeld a Kinat, Szingapurt, Thaifoldet,
Japant az Egyesiilt Allamokkal 6sszek6td Dél-Kina Express. Ez Oakland
¢és Tokid kozott 9 nap alatt teszi meg az utat, Los Angeles és Sanghaj kozott
11 nap. A teljes forduld idéigénye 39 nap. A harmadik legforgalmasabb
titvonal az észak-atlanti Eurdpa és Eszak-Amerika kozott (RODRIGUE, J.-P.
2017).
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38. abra: Fo tengeri szallitasi atvonalak
Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017

Magyar szemmel kissé nehéz a tengerhaj6zas piacat felvazolni, de
a kovetkezokben mégis megprobaljuk a legfontosabb piaci jellemzoket
megvizsgalni. A globalis tengerhajozas piaca 7 nagy regionalis piacra
oszthato.

1. Szingapur és a Malakka-szoros bonyolitja le a vildg tengeri
aruforgalmanak tobb, mint a negyedét, rendkiviil sokféle aruval és
kapcsolatban a vilag minden részével.

2. Hongkong és a Gyongy-folyo torkolata bonyolitja le a vilag
tengeri aruforgalmanak tobb, mint 15 szazalékat. A térség elsésorban Kina
export forgalmat végzi.

3. A Foldkozi-tenger térsége a harmadik. Itt nagyon fontos szerepet
az Eurdpa és Eszak-Afrika kozotti forgalmat lebonyolito kikotSk. Fontosak
az Europaba érkezo kdolajat fogadd kikotok: Trieszt, Genova, Marseille.
De az orszaguk kiilkereskedelme szempontjabdl fontos szerepet jatszanak
a torok, gordg, olasz, spanyol, izraeli kikotok is.

4. A Jangce-foly¢ torkolata, Sanghaj, Tiencsin, Puszan (Dél-Korea)
¢s Japan. A Jangce-folyo torkolata Kina importjaban és exportjaban is
fontos és novekvd szerepet jatszik. Itt zajlik Japan és Dél-Korea teljes
kiilkereskedelme is.

5. Dél-Azsia Indiaval és a Perzsa-obollel. A vildg tengeri uton
szallitott koolajexportjanak kozel 80 szdzaléka innen indul tnak. Masik
iranyban pedig a kdolajexportald orszagok ndvekvd importforgalma is
ide érkezik. Meg kell jegyezniink, hogy tervei szerint globalis logisztikai
kdzponttd valé Dubai is novekvo atrakodo illetve tranzit forgalmat indukal.

India teljes kiilkereskedelmi forgalma itt bonyolodik.
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6. A regionalis piacok kozott a forgalma alapjan csupan hatodik,
a vilagforgalom egy tizedével az Eszaknyugat-Eurdpat jelenté régio. Itt
zajlik az Eurdpai Unid tengerentuli exportjanak nagy része ¢és a tengeren
tulrol szarmazo kdolaj, nyersanyag és ipari cikk importjanak nagy része.

7. Csupan a hetedik a forgalom alapjan az Egyesiilt Allamok
kiilkereskedelmi forgalmanak, gabona exportjanak, olajimportjdnak nagy
részét lebonyolitd Karib-térség Mexikoval, Panamaval és Venezueldval
kiegészitve.

39. abra: Rovid tava tengeri szallitas regionalis piacai
Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017

A piac térbeli szegmentaladsa utan a legfontosabb piaci szereplok
rovid felsorolédsa és elemzése kovetkezik (ALPHALINER).
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40. dbra: Munkamegosztas a tengeri szallitmanyozasban
Forras: Porter és RODRIGUE, J.-P. 2017 alapjan a szerz6 szerkesztése

1) A tengeri hajok épitése ma elsdsorban két orszagban jelentds. Dél-
Korea ¢és Kina adja a vilag hajogyartasanak 72 szazalékat.

2)Atengeri hajok 38 szazaléka a tulajdonosaik alapjan a 3 legnagyobb
orszagban — Gorogorszagban. Japanban és Kindban talalhatok.

3) A tengerjaro6 hajok 42 szazaléka a 3 ,,o0lcs6 zaszloval” rendelkezd
orszagban — Panama, Libéria, Marshall-szigetek — vannak bejegyezve.
Ezekben az orszagokban meglehetdsen kevés adot kell a hajokat
iizemeltetoknek fizetni, meglehetésen lazdk a munkajogi, biztonsagi
eléirasok, amik jelentdés koltségmegtakaritast tesznek Ilehetévé az
iizemeltetok szamara.

4) A tengeri hajok lizemeltetésében a legnagyobb tarsasagok a dan
Maersk (15,9), az olasz—svajci MSC (14,7), a francia CMA CGM (10.,9),
a szingapuri COSCO (8,9), a német Hapag—Lloydl (5,1) és a tajvani
Evergreen (4,9 szazalék). A vilagon a 10 legnagyobb tarsasag az Osszes
hajoflotta tobb, mint 60 szazalékat iizemelteti, a TOP 50 részesedése viszont
mar meghaladja a 90 szazalékot (ALPHALINER). A kinai hajotarsasagok bar
még egyenldre kicsiknek szamitanak, gyorsan novelik hajoik szamat és
piaci részesedésiiket.

5) A leselejtezett hajok bontasat viszont els6sorban a nagyon olcso
munkaerdvel rendelkezd Indiaban, Bangladeshben és Pakisztanban végzik.
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6) A hajoépités és —iizemeltetés finanszirozasat és biztositasat
elsésorban a brit cégek — Lloydl — végzik.

7) A legnagyobb forgalmt kikotéi termindlok Hongkong,
Rotterdam, Szingapur és Dubaj.

8) A hajok utazd legénysége jelentds részben Indonéziabol és
Fiilop-szigetekrdl érkezik.

A tengeri aruszallitds piaca, bar szamos tengerjogi egyezmény
létezik, de a tengeri fuvarozads mégis inkabb egy szabalyozatlan
piacnak hat, ahol a legnagyobb szallitmanyozé cégek eurdpaiak, a
legnagyobb hajogyartok kelet-azsiaiak. De az agazatra altalanosan
jellemz6 valsagtiinetekkel lehet taldlkozni mar évek ota (GERE L. —
SmMiGH F. 2016). A hetedik legnagyobb szallitmanyozé (Hanjin) csddje,
az egész iparag problémaira irdnyitja a figyelmet. Ezek a kovetkezdk
(ALPHALINER):

@ Bar a vilagkereskedelem 80 szazaléka tengeri uton bonyolodik le,
az agazban meglehetdsen régdta nyomott arak és tarifak vannak.
A tengerhajozas arainak csokkenése is kell a globalizacio, mint
folyamat kiteljesedéséhez. A csokkend vagy nyomott arakat a
szallitmanyozo cégek egyre kevésbé képesek tartani.

@ Az iparagi szereplok, még a 2008-as valsag kezdete eldtt Oridsi
rendeléseket adtak le a hajogyaraknak. A nemzetk6zi kereskedelem
megtorpandsa illetve atmeneti visszaesése ezen megrendelések
egy részét feleslegessé tette. A hajokat mégis atvették abban a
reményben, hogy a valsag utan mégis sziikség lesz rajuk. De a
rendelkezésre allo kapacitasok egy része azodta is kihasznalatlan,
ezaltal is noveli a tarsasagok koltségeit és veszteségeit.

@ Az agazat most az alacsony kdolajarak mellett is veszteséges,
kérdés, hogy mi torténik akkor, ha a kdolaj ara mégiscsak
elkezd emelkedni. Az épitendé hajok méretét a Szuezi- és a
Panama-csatornak ateresztd képessége hatarozza meg. Tehat a
hajok méretének, befogadd képességének novelésével elérhetd
koltségesokkentésnek is megvannak a hatérai.

@ Kinandvekvd nyersanyag-importja—elsésorban a kiilonb6z6 ércek
— miatt az Omlesztett aruk mennyisége, forgalma nétt meg illetve
a kinai feldolgoz6 ipari export miatt a konténerszallitds volumene.
Mikozben a tobbi. széllitott aruféleség mennyisége stagnalt.
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® Novekvo geopolitikai kockdzatok vannak ismét a fobb aruszallitasi
utvonalakon. Néhany év viszonylagos nyugalma utdn ismét egyre
tobb kaldzakcioval lehet taldlkozni a vilag tengerein.

A szallitott aruk mennyisége 1999-6ta kozel a kétszeresére nétt. A
szallitott vasérc mennyisége viszont hdromszorosara bdviilt. A kdolaj,
az asvanyi nyersanyagok illetve a mezdgazdasagi termékek mennyisége
stagnalt. A feldolgozd6 ipar tengeri Gton szallitott termékeinek mennyisége
is kozel kétszeresére nott.

41. &bra: Konténerszallitasok volumene
Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017

A kaloztamadasok sajnos nem csak a filmekbdl ismertek a hajosok
szdmara. Ma is nagyon gyakran szembeslilhetnek vele a tengereket
jar6é matrozok. A nemzetkozi szakirodalom két térséget tart kiilonosen
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fertézottnek ebbdl a szempontbdl: a Malakka-szorost és az Indonéz-
szigetvilagot illetve Kelet-Afrika partjait s a Voros-tenger déli kijaratat a
Bab-el-Mandab szorost az Adeni-6bollel. Ez utdbbi térségben kiilondsen
stlyos a helyzet. Az orosz Vladimir Kolossov altal geopolitikai fekete
lyuknak nevezett Szoméliaban, mar tobb, mint 20 éve felbomlott az dllam
(Korossov, V.). Az orszagnak nincsen a nemzetkozi jog altal is elismert
kormanya. A part menti lakossag egy része szamara a kaldzkodas a szinte
kizar6lagos megélhetési forma. Az utvonalon a rendet csak nemzetkdzi
flotta felallitasaval lehetett fenntartani. A szomaliai kalozok megfékezése
érdekében Kina eldszor kiildott hadihajokat a kozvetlen azsiai
érdekszférajan kiviilre. A most még csak esetinek tind fellépés iddvel
akar 4llandosulhat is, ha Kina maga is részt akar venni esetleg a legfobb
olajexportalod térség, a Perzsa-0bol hajozhatosdganak fenntartasaban,
illetve biztositani akarja a Kelet-Afrikabol érkezd, az iparat taplalo
nyersanyag szallitmanyokat. Az eddig csak békés partnerként, a latszolag
csak a belsd ligyeivel. a termelés bdvitésével, a kereskedelemmel
foglalkoz6 Kina rakényszeriilhet arra, hogy a gazdasagi életének
zavartalansagat biztositando fegyverrel, hadiflottaval is fellépjen sajat
érdekeinek védelmében (L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

Kiilondsen kritikusnak tlinik a helyzet a Kinat Eurdpéaval 6sszekotd
déltengeri hajozéasi utvonal tobb pontjan — a Malakka-szorosban, az
Adeni-6bolben, a Bab-el-Mandab szorosnal (a kalézok miatt), a Szuezi-
csatornanal (Egyiptom belsd instabilitdsa miatt), a Gibraltari-szorosnal.

42. &bra: Hajozasi utvonalak
Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017
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Az egyébként hagyomanyosan nem tengeri hatalom Kina szdmara a
tengeri hajozas és kereskedelem is oridsi lehetdségeket rejt magéban. Ezt a
lehetdséget a hajogyartasban, az importalt és exportalt aruinak fuvarozasaban
ki is haszndlja. A lehetdség viszont mégis korlatos. A tengeri aruszallitast
végzd teherhajok kapacitasainak tilnyomo tobbsége nem kinai tulajdonban
van, mikdzben az ipardg jelentds tobblet kapacitdsokkal is rendelkezik.
Tehat Kina, bar ambicionalja, a szallitmanyoz6 vallalatok kozott mégsem
tud meghatarozo szerepre szert tenni. Azt a lehetdséget viszont nem szabad
kizarni, hogy vallalatfelvasarlassal, valamelyik TOP 10-be tartozo fuvarozo
felvasarlasaval, akar kinai szakmai, akér pénziigyi befektetd révén mégis
meghatarozo szerepet tud majd betdlteni (ALPHALINER). Ez a lehetdség
mar csak azért is valoszinlinek tiinik, mert egy Gjonnan szinre 1épd gigaszi
versenyz6 a kapacitasaival még tovabb rombolnd az dgazat most is alacsony
jovedelmezodségét. Ugyanakkor Kindnak elemi érdeke a tengerhajozés
folyamatossaganak, biztonsdganak (féleg Eurdpa felé¢) és olcsdsaganak
fenntartasa, hiszen exportaruinak célba juttatdsa enélkiil elképzelhetetlen.
Kina szdmara ugyanakkor alapvetd gondot jelent, hogy kereskedelmi
partnereinek infrastruktira, pontosabban kikotd fejlesztési tervei nem
tartanak lépést az ovével. Ezért Kina mindenképpen abban érdekelt, hogy a
tengeri utvonal alternativdjaként szarazfoldi kozlekedési folyosot épitsen ki
Ko6zép- és Nyugat-Azsia és Eurépa felé. Ezt a szandékot erdsiti meg, hogy az
egyébként Kinaval szomszédos Kozép-Azsia a szarazfoldeknek a tengerektdl
legtavolabb 16v6, azoktol teljesen elzart térsége. Tehat Kozép-Azsia és Kina
kozotti, most még nem til jelentds kereskedelem fejlesztése csak a szarazfoldi
kozlekedési folyosok fejlesztésével elképzelhetd. A Pakisztan, Kazahsztan
felé¢ vezetd utvonalak Nyugat-Kinaban 1évé szakaszainak kiépitésének a
nehéz terepviszonyok, magas hegységek miatti fajlagosan magas koltsége
arra 0sztonzi a kinai dontéshozokat, hogy ezekkel a fejlesztésekkel minél
nagyobb gazdasagi potenciallal rendelkez6 térségeket is bevonjanak az Uj
Selyemutba. Ez a térség Nyugat-Eurdpa (L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

Vas(ti aruszallitas

A transzazsiai vasutvonal (rovidités: TAR az angol Trans-Asian
Railway név alapjan) egy tervezet, melynek célja az Eurdpat és Azsiat
ativeld egységes teherfuvarozasi vastthalozat létrehozasa. A TAR az
ENSZ Azsiai és Csendes-ocedni Gazdasigi és Szocialis Bizottsiganak
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(UNESCAP) tervezete. A tervezetet 1960-ban inditottak. A tervezet célja egy
14 ezer kilométeres folytonos vasiti dsszekottetés 1étrehozasa Dél-Azsiaban,
Szingaptr és Isztambul kozott. Eszakon a Transz-szibériai vasutvonal az
akkori Szovjetunio teriiletén haladt Moszkvatol Vlagyivosztokig Mongdlia és
Kina felé 1év6 elagazasokkal. Kina teriiletén kiterjedt vastithalozat miikodott,
de az nem kototte Ossze az orszagot a nyugati és a délnyugati szomszéd
orszagokkal. Kina és a Szovjetuniohoz tartozé Kozép-Azsia kozott sem
volt kézvetlen vasuti kapcsolat. Azsia déli részén csak az egykori gyarmati
korszakban kiépiilt vasuthalozatok voltak, amik viszont nem haladtak at az
egykori gyarmati hatarokon. Az ENSZ és az érintett dél-azsiai orszagok célja
épp ezért egy Indonéziatdl Torokorszagig vezetd vasutvonal kiépitése volt
eurdpai ¢és afrikai irdnyl kapcsolodas lehetdségével (L1, X. — Hu, B. eds.
2011).

1960-ban a kozuti és légikozlekedés még nem volt annyira fejlett,
mint napjainkban. Réadésul ardnyaiban mind a kettd sokkal dragabb volt,
mint napjainkban. A tervezett vasittol az Eurépa és Azsia kozotti fuvarozas
idejének ¢és koltségének jelentds csokkenését vartdk. Sokkal gyorsabb
lehetett volna, mint a tengeri szallitds és olcsobb, mint a kozut vagy légi
Uton torténd szallitds. Legalabb negyedszdzadon keresztiil a TAR-tervezet
fejlesztésének lendiiletét politikai és gazdasagi akadalyok fogtak vissza. Az
1990-es évekre viszont, kdszonhetden az azsiai orszagok kozotti viszonyok
normalizalodasanak, javultak a kildtdsok a transzazsiai vasutvonal
létrejottével kapcsolatban. A tervezett dél-dzsiai vasutvonal megépitését
azonban a specialisan Kina igényeihez igazodd Uj Selyemiit projektek
feliilirhatjak napjainkban.

A TAR-tervezet legfoébb elénye az Eurazsiai kontinens ndvekvd
aruforgalma 4ltal tdmasztott fuvarozasi igény kielégitése, valamint a
tengertdl elzart orszdgok — mint Laosz, Afganisztan, Mongolia és kozép-
azsiai orszdgok — gazdasagi és kereskedelmi vérkeringésbe kapcsolasa.

Az eredeti tervezetben szerepl6 vasutvonalak jelentds része mar régen
megépiilt, de jellemzden az orszaghatarokon val6 atmenetekben még vannak
jelentds hidnyok. Az egyik legnagyobb problémat nyomtavok jelentik. De a
TAR-rendszer nem kivén eltérni a nemzeti szabvanyoktol.

@® 1000 mm-es keskeny nyomtavi vasttvonalak vannak Délkelet-Azsia
nagy részeén.
@ 1435 mm-es nyomtavot hasznal Eurdpa legnagyobb részéhez hasonldan

Torokorszag, Iran, Kina és a két Korea.
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@ 1520 mm a szabvany a volt Szovjetunio teriiletén 1évd orszagokban.
@ 1676 mm-es a nyomtav India, Pakisztan, Banglades és Sri Lanka —a
volt brit India — teriiletén.

Az atjarhatosag érdekében jelentds miiszaki beruhdzasra lesz
szlikség, hogy biztositsdk az atrakodast az eltéré nyomtavu szakaszok
kozott. A nagyobb gond az, hogy nem csak atrako allomasok igényelnek
tobblet beruhazasokat, hanem a szallitas koltségeinek jelentds ndvekedése
az atrakodas koltségei (terminalkdltségek) miatt.

2001-ig négy folyosot tanulméanyoztak a tervezet részeként:

@ Az északi folyosd, a Transz-szibériai vasut Eurdpat koti Ossze

a Csendes-6cean partvidékével. Németorszag a kiinduldé pont.

Lengyelorszag, Fehéroroszorszag, Oroszorszadg érintésével éri

el Kazahsztant, Mongolidt, Kinat és csendes-Oceani kikotoket.

Elméletileg a két Korea is kapcsolédna ehhez a vasutvonalhoz.

Gyakorlatilag politikai okok miatt Eszak-Korea nem akar, Dél-

Korea meg miatta nem tud kapcsolddni ehhez a folyoséhoz. A vonal

végig jarasakor 2 helyen is kell nyomtavot valtani:

* A lengyel-belarusz/ukran vagy magyar/szlovak—ukran hataron:

1435 mm — 1520 mm;
* A kazah/mongol/orosz—kinai hatar hatdron: 1520 mm — 1435
mm.

A 9200 km hosszu transzszibériai vasutvonal alkotja a folyoso
nagy részét. Jelenleg is nagy mennyiségii teherforgalmat bonyolit
le Kelet-Azsia és Oroszorszag, valamint Eurépa tobbi része
kozott.

@® A déli folyoso Isztambulbol indul Délkelet-Azsia felé kapcsolatot
teremtve Torokorszag, Iran, Pakisztan, India, Banglades, Myanmar,
Thaifold, Kina, Malajzia és Szingaptr kozott. A hianyzo szakaszok
az orszaghatarokon vannak Kelet-Irdnban, India és Myanmar,
Myanmar ¢és Thaifold, Thaifold és Kambodzsa, Kambodzsa és
Vietnam valamint Thaifold és Kina kozott. Kiilonb6zd a nyomtav
Iran és Pakisztan (1435 mm — 1676 mm), India és Myanmar (1676
mm — 1000 mm), valamint Myanmar ¢és Kina (1000 mm — 1435
mm) hatdran. Az ezredfordulot kdvetd idészakban viszont nem tiinik
ugy, hogy ennek a vasuthaldzatnak a kiépitése megérné az érintett
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orszagoknak vagy, hogy igazdn komoly alternativdja tudna lenni a
tengeri hajozasnak.

@® A délkelet-dzsiai halozat Délkelet-Azsia orszagai — Indonézia,
Malajzia, Thaifold, Szingaptr valamint Kambodzsa, Kina, Laosz,
Myanmar és Vietnam — kozott hoz létre kapcsolatot.

@ Az észak—déli folyoso Eszak-Eurdpat és a Perzsa-6bol orszagait koti
Ossze. A folyoso Helsinkibdl indul Oroszorszagon — Szentpétervar—
Moszkva—Volgograd—Baku utvonalon — at halad a Kaszpi-tenger
felé. Azerbajdzsanon és Orményorszagon at halad Nyugat-Irdnba.
Ott Teheran érintésével tovabb halad délre Bandar Abbasz kiko6tdjéig

tipus funkcio példa
rovid tava (kapuvaroson, hub- kozlekedési mod valtas,
. . e . Panama
on, csomoponton beliil) kapacitas novelés, atrakodas

piaci teriilet kiterjesztése,
disztribtcios koltségek és a vasuti szallitas,
zsufoltsag csokkentése

hatorszag feltaro (a kapuvaros
és a vidéki térség kozott)

hosszu tavu konténer szallitas,

globalis kereskedelmi lancok Eszak-Amerika

vasutvonalai, OBOR

szarazfoldi hid (a kiilonb6z6
kapuvarosok kozott)

folytatasa
Fold koriili (a kapuvarosok . , e ttes ¢északi félteke kelet—
. . integralt globalis szallitasi S L.
kozott, tengeri szakasszal . nyugati kozlekedési
N lancok .
kiegészitve) folyosodja

9. tblazat: Hosszl tavh szarazfoldi folyosok
Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017

A vastut vonalhdlozata Kindban egy olyan idében alakult ki, amikor

a gyarmati uralom miatt a kikdtokkel valo kapcsolat fontossaga elsédleges
volt és a vasutépités nem az orszdg haldzatanak fejlesztése érdekében
tortént. A kinai vasuthdlozat az el6z6 évszazadban nagyon ritka volt, azért
a mult szdzad masodik felében a fiiggetlenség elnyerése, majd a politikai
nyitast kovetden kitlint, hogy a vasut politikai jelentésége nagy, az
orszag fejlodésére nézve pedig akadalyozo tényezd lett. Kindban a vasuti
kapacitasok az igényekhez képest nagyon sziikosek. Még mindig nagyon
sok szénerémi van, melyek szénnel val6 ellatasa rendkiviil fontos vasuti
feladat. Ez évente kortilbeliil 2 millidrd tonnas aruforgalmat general csak a
szénbdl. Ha a vasuti kozlekedés akadozik, az az orszagos energiaellatasban
is jelentkezik. A teherforgalom legnagyobbrészt észak—dél iranyu. A vilag
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vasuti forgalmanak 25 szdzaléka Kinaban zajlik, a vilag vasttvonalainak
mindossze 6 szazalékan (NATIONAL BUREAU OF StaATISTICS, CHINA 2017).

A szallitasi rendszer fejlesztése a modernizal6dd Kina szdmara igen
fontossa valt. A kinai vasuti halézat hossza 1949-ben a Népkoztarsasag
alapitasakor alig 21 ezer km volt. A haldzat hossza 1968-ban mar 53 ezer
km-t, 2008-ban pedig 86 ezer km-t tett ki. 2016-ban a kinai vasuthélozat
hossza meghaladta a 120 ezer kilométer, aminek 53 szdzaléka 1étvaganyt
¢s villamositott valamint 16 szézaléka gyorsvasut.

Kina 10 milli6 km-es teriilete azt eredményezte, hogy anagytavolsagu
személyszallitasban a repiil6gép lett az uralkod6 kozlekedési eszkoz. A
lakossaga a keleti part menti teriileten koncentralodik. T6bb, mint 50 olyan
véaros van Kindban, aminek lakossaga meghaladja a millios 1élekszamot.
Ezek kozott viszont 100-1000 km-es tavolsagok a jellemzdk. Ezen a
tdvolsdgon az igen nagy és gyorsan novekvd kozlekedési aramlasokat
hatékonyan csak olyan tér- és energiatakarékos szallitoeszkozokkel lehet
lebonyolitani, mint a gyors vagy a nagysebességli vasutak.

Kindban, ahol 1990-6ta megduplaztak a hagyomanyos vasutvonalak
hosszat, ahol megdtszoroztek a kétvaganyu vasuti palyakat, ahol az elmult
10 évben a ,,semmibdl” épitettek 20 ezer kilométernyi nagysebességii
palyat, kiilonosen élesen mertil fel a vasuti aruszallitas logisztikdja. Ma a
vasutak, ha egyébként van valaszthat6 kozati vagy vizi szallitasi alternativa,
akkor kortlbeliil 200 km tavolsag felett versenyképesek a kozuttal
szemben és a 1000 kilométerig a hajozassal szemben. A jellemzden rovid
tava ko, cukorrépa, stb. szallitdsok kivételével ma a vasutak csak tobb szaz
kilométeres tavolsagra vallalnak fuvart. Ekkora tdvolsdgokon mar nem
lehet azt a korabbi gyakorlatot folytatni, hogy a termel6tdl a fogyasztohoz
az arut kozvetleniil elszallito vagonok visszafelé liresen tegyék meg az
utat. Az tiresjaratok minimalizalasat Ggy oldjak meg, hogy a termel6ktdl
az arut gyljtéallomasokra, logisztikai kdzpontokba szallitjak. Az egyes
logisztikai kozpontok kozott kozlekednek menetrendszertien a hosszua tava
iranyvonatok. Az irdnyvonat célallomasan, az ottani logisztikai kdzpontban
osztjak szét az egyes fogyasztok szamara szallitando arukat. Csak az egyes
logisztikai kozpontok és a feladok illetve a mas logisztikai kdzpontok és
a vevOk kozott vannak csak tiresjaratok, de a logisztikai kdzpontok kozott
tobbnyire nincsenek (ERDOsI F.).

A tobb orszagon athaladé Uj Selyemut vasuti korridor a palyak
megépitése, azok finanszirozasa mellett épp a forgalomszervezésben jelent
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még kihivast a részt vevo orszdgoknak (hagyoméanyosan ugyanis a tengeri
kikotokben tortént az aruk atadasa illetve atvétele). Egyértelmii, hogy
Kina a sajat aruit szeretné eljuttatni a szdrazfoldon is Nyugat-Eurdpaba
illetve Kozép-Azsiaba (L1, X. — Hu, B. eds. 2011). De azt latni kell, hogy
senkinek nem érdeke hogy visszafelé¢ a konténerek, a tehervagonok sok
ezer kilométert tegyenek meg iiresen. A szarazfoldi fuvarozé vallalatok
altal az Europai Union beliil élvezett szabadsagjogok — kabotdzs és
egyebek — Oroszorszag, Kazahsztan, Kina viszonylatdban még nem
miikddnek. A helyzetet bonyolitja, hogy ma mar a logisztikai véllalatok
komplex szolgéltatasok nytjtasara — példaul a haztol hazig torténd szallitas
— megszervezésére torekednek. Ez példaul azt jelenti, hogy példaul a
Deutsche Bundesbahn, ami Németorszagbol szallit Kinaba arut, az egészen
a vevd telephelyéig szeretné eljuttatni azt. Ehhez viszont az kell, hogy
a DB-nek a Kindban 1év0 szakaszra is meglegyenek a fuvarszervezési
jogositvanyai. Forditva esetleg a kinai szallitmanyozdknak is legyenek
hasonl6 jogositvanyaik Oroszorszagban vagy az Eurdpai Unid teriiletén.

Itt viszont egy jelentds valtozas varhatd a logisztikaban, amit épp
az Uj Selyemut fog kikényszeriteni. A hagyomanyos kiilkereskedelmi
forgalom 80 szazaléka vizi Gton zajlik. A tengerjard hajokra valo berakodas
illetve az azokrol torténd kirakodas a tengeri kikotokben természetes
alkalmat és helyszint biztositott az aruk ataddsara és atvételére. A nagy
tengeri szallitmanyoz6 cégek igy nem voltak rakényszeritve arra, hogy
szamukra idegen orszagokban szervezzék meg a szarazfoldi fuvarozast.
Példanak kedvéért a német Hamburg Siid is a német arukat csak Sanghaj
kikotdjéig szallitotta, ahol azokat atadta a kinai vevdjének. Onnantdl, az
aru atvételétdl kezdve mar a kinai vevd feleldssége az, hogy a megvasarolt
arut vigye, elszallitasar6l gondoskodjon. Ezt mar nyilvan valamelyik
kinai szallitmanyozé végezte. A szarazfoldi szallitasban viszont nincsen
ilyen kitiintetett pont. Mig a tengeri kikoték varosai minden orszagban
ipari és kereskedelmi kozpontok, addig a most fejlédé kazah—kinai vagy
kinai—orosz hatarvarosok nem azok. De az minden esetre biztosnak tiinik,
ahhoz, hogy a megépiild vasuti Gtvonalon az aruszallitas nagy tomegben
is zokkend mentesen athaladjon, ahhoz, mint a hardverhez a szoftvert, a
piaci és a verseny szabalyozast is meg kell alkotniuk a részes 4llamoknak
erre az Utvonalra.

Kina 2008-ban egy kozép- €és hosszu hataridds tervet dolgozott
ki nagysebességli vonalhalozatanak kiépitésére és a teljes vasuti
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halozatanak 2020-ig torténd modernizalasara. A cél az volt, hogy a
vasuthalozat kiépitési hossziisagat 120 ezer km-re noveljék, és ezen
beliil 2020-ig 12 ezer km nagysebességii vonalat 1étesitsenek. 2016-ra
ezt mar jelentdsen tul is szarnyaltak, hiszen 123 ezer km forgalomban
1év6 vasttvonal van és ebbdl 19 ezer km nagysebességli vasut.

A Kozéptava Vasuthdldzat Terve szerint a halozat tengelyét
ado négy észak—déli és négy kelet—nyugati korridort terveztek. A
kelet—nyugati folyosok fontos célja az orszag egész nyugati részének
feltarasa. A Kina kozéps6 €s nyugati részét elérd vonalak célja az, hogy
az orszag ezen teriiletei fel¢ irdnyitsak az orszagon beliili migraciot,
a falusi lakossagot a tartomanyi koézpontok felé tereljék és a keleti,
tengerparti parti Ovezet tehermentesithetd legyen. Az észak—déli
korridorok a centrum térségen beliili kozlekedési igényeket szolgaljak
ki és nem utols6 sorban Peking elérhetdségét javitjak az orszag
minden részébdl. A nagyon zsufolt teriileteken az egyes nagyvarosok
kozott még rovidebb nagysebességli szakaszokat is épitenek haldzati,
forgalmi okokbdl (L1, X. — Hu, B. eds. 2011).

A kinai nagysebességili halozat kiépitése soran a kovetkezd
célkitlizések alltak eldtérben:

@ A tobb, mint 1,4 milliard f6s lakossag nagyszamu, rendkiviili
mértékll utazasi igényeinek kielégitése.

@ A kiilonb6zd orszagrészek kiegyensulyozott fejlesztése. A
teriileti kiilonbségek, beleértve az egy fore jutd jovedelmi, de az
infrastrukturaval valo ellatottsagot jelz6 mutatokat, csokkentése.

@ Minden prefektira bekotése az orszagos gyorsforgalmi ut,
autopalya, nagysebességli vasit haldzataba és egyidejiileg
megteremteni a kapcsolatot az orszdg 3 legjelentdsebb
megapoliszaval Pekinggel, Sanghajjal és Kantonnal.

@ A stirlin lakott nyugati parton kiviili kiilonb6z6 tartomanyok
varosainak, ilizemeinek az agglomeraciokkal torténd gyors
Osszekotése.

@ Egy energiahatékony és a lakossag széles koreiben megfizethetd
fizetési mod alkalmazisa a motorizacids robbanas lehetdség
szerinti mérséklése érdekében.

A nagysebességli vonalak Kindban torténd kiépitése a kovetkezd
fokozatokra oszthatd (BEUING REVIEW):
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@ A meglévd vonalakat korszeriisitik. A meglévd vasuti palyat 200
250 km/h-es legnagyobb sebességgel torténd kozlekedésre teszik
alkalmassd. Ez tobbek kozott a palya cseréje mellett a biztositd
berendezések cseréjét és az Osszes szintbeli keresztezddés kivaltasat
jelenti alul- és feljarokkal. Az atépitett és az 0j épitésti vonalakon a
legfeljebb 250 km/h sebességii kozlekedés esetén a személyszallitd
vonatokkal egyiitt kozlekednek a hagyomanyos, klasszikus tavolsagi
személyvonatok, tobbnyire nappal. De kozlekednek még 5000
tonnaig terjedd terhelésii lassi tehervonatok is (jellemzden &jszaka)
vegyes vasutiizemben. Ez a német ICE vonalak tobbségének kiépitési
modja. Valoban korszerlisitik a hagyomanyos vasutvonalakat ilyen
modon, de nem ez a gyorsvasuti halozat kiépitésének jellemzé modja
Kinaban (EszTerRHAI V. 2006).

@ A forgalom gyors ndvekedése 1j, 250 km/h legnagyobb sebességre
alkalmas palydk épitését kényszeriti ki Ezeken a vonalakon a
nagysebességli forgalomnak nappal abszolut els6bbsége van. A
vonalakat korlatozdsokkal éjszaka teherforgalomra is hasznaljak. A
250 km/h sebesség korlatozas amiatt sziikséges, mert valamennyi
prefektira kozpont bekotése miatt, a vonatoknak viszonylag siirtin
kell megallniuk.

@ A kinai vasuthalozat gerincét a nyolc févonal adja: 4 észak—déli, és
4 kelet—nyugati iranyt, amelyek legalabb 300-350 km/h sebességre
lettek tervezve. A legnagyobb varosok kozott épitették ki a kizardlag
tavolsagi személyforgalomra szolgaldé 1) épitésii vonalakat 350
km/h-4s sebességli kozlekedésre alkalmas kivitelben. Ezeken a
vonalakon kozlekedd vonatok a kiinduld és végéallomasok kozotti
direkt forgalmat bonyolitjak le. Nincsenek kdzbensé megallohelyek,
atszallasi kapcsolatok, hiszen a tobb millios 1élekszdmu nagyvarosok
kozotti kozvetlen forgalom is akkora utasszamot general, hogy a vonal
megtériiléséhez sziikséges utasszam igy is megvan. Ez a francia TGV
modellje. Az 0j épitésii nagysebességli vonalak célja, hogy a forgalom
nagysebességii korridorokban a tavolsagi személy- és teherforgalom
egyidejlileg legyen megvalosithato egymastdl elvalasztott vonalakon.
Az 1j, nagysebességli vonalakkal parhuzamosan a hagyomanyos
vasuti palyak elsddlegesen, mint helyi és regionalis személyszallitast
lebonyolité tehermentesitd vasttvonalak dallnak rendelkezésre,
illetve ezeken bonyolodik le a teherforgalom. A nagy tavolsagu
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személyforgalomnak a gyorsvasiti palydkra valé athelyezése a
teherforgalom bdviilése szdmara sziikséges kapacitasokat szabadit
fel.

@ Afdvonalakat szamtalan hagyomanyos, de napjainkban korszertisitett
mellékvonal keresztezi, illetve halad veliik parhuzamosan a régi
¢épitésti nyomvonalon. Ezek a tobbnyire aruszallitisra is alkalmas
regionalis helykdzi vonalak.

A tavolsagi személyszallito vonatok atlagos utazasi ideje 10 év alatt
tobb, mint a felével csokkent. Eddig tobb mint 19 ezer km nagy sebességii
vonalat helyeztek iizembe. 12 ezer km hosszsdgi vonal 350 km/h-as
vonatok kozlekedésére alkalmas. 7 ezer km pedig 250 km/h sebesség
elérésére (NATIONAL BUREAU OF StaTisTICS, CHINA 2017).

43. dbra: A vasuti Uj Selyemut
Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017

A hatalmas mértékli kinai vasutfejlesztés jelentds keresletet
eredményezettavilagpiaconis vasércbdl, cementbdl ésmas épitéanyagokbol.
Kinédnak a sinek, a kiillonbozd vasiti jarmiivek és alkatrészek gyéartasahoz
olyan mennyiségben volt sziiksége acélra, ami mar a vilaggazdasag szintjén
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is komoly atrendezddést eredményez. Kina acéltermeld kapacitasai 2010 ota
nagyobb volumennel bdviiltek, mint az Egyesiilt Allamok teljes acélipara.
2006 ota lényegében a kinai infrastruktira fejlesztések miatt emelkedik az
acél és mar alap- és nyersanyagok vildgpiaci ara.

A vasuti palyaudvarok a nagysebességli vonatok megélld helyei
mellettahagyomanyos vonatokatis kiszolgaljak. Illetve ezek a palyaudvarok
rendelkeznek a hagyomanyos varoskapu funkciokkal, ahol a helyi k6zosségi
kozlekedési eszkozok is rendelkezésre allnak. A kinai metropoliszokban
a helyi és eldvarosi kozlekedést lebonyolitd metrévonalakhoz és
autobuszokhoz optimalis csatlakozasuk van. Az eurdpai szemmel nézve
elképzelhetetleniil nagy stirliségli forgalmat bonyolitanak le. A nagyvarosi
palyaudvarok a meglehetdsen nagy szallitokapacitdsu nagysebességli
vonatok utastomegeire vannak méretezve. Egy kinai nagysebességii vonat
szerelvényében a masodosztalyu kocsiban egy sorban 5 {ilés, az 1. osztalyu
kocsiban pedig 4 iilés talalhato egymas mellett egy sorban. Egy nyolc kocsis
szerelvény igy tobb mint 600 férohelyes. Két szerelvény dsszekapcsolasaval
mar tobb, mint 1200 lesz a vonat iil6hely-kapacitasa. A nagy forgalom és a
zsufoltsag elkeriilése miatt a helybiztositas kotelezo.

Kina joint ventures konstrukciokban szdmos orszagbol vasérolt
nagysebességill vonatokat. A vasarlasi szerzédésekben Kina és kereskedelmi
partnerei megallapodtak arrdl, hogy az els6é sorozatokat a szallitd cégek —
Daimler—Benz/Siemens, Alstom, stb. —meglévo tizemeiben kiilfoldon épitik
meg (DAMLER BENZ 2017). A tovabbi sorozatok legyartasa viszont mar —
off-set programok keretében — a kinai vallalatokndl torténik. Kinaban 2015
végén tobb mint 1000 nagysebességli vonatszerelvény volt tizemben. Kina
mar arra késziil, hogy a sajat maga altal tovabb fejlesztett szerelvényeket
kiilfoldre is exportalja majd.

Jelenleg Kina rendelkezik a leghosszabb nagysebességii halozattal,
mely még napjainkban is folyamatosan bdviil. Tervek szerint az Gsszes
tartomanyi fovarost, prefektara székhelyet 2020-ra nagysebességii vasut
koti majd Ossze Pekinggel, Sanghajjal és Kantonnal. Tervek szerint az
utazasi id6 pedig az dsszes tartomany févarosabol Pekingbe kevesebb lesz,
mint 8 6ra'’. Jelenleg kb. 10 ezer kilométer nagysebességii vastti palya van

17 Megfontolando ez a tervezési cél. Vajon mikor jutunk el oda Magyarorszagon, hogy
a MAV ugy fogalmazza meg a sajat fejlesztési céljait illetve, hogy meg is valositsa
azokat, hogy Budapestrél a legtavolabbi megyeszékhelyek is elérhetok legyenek 2
oran beliil? Hazankban nem 1000 km-es tavolsagokrol van sz, csak 300 km-r6l.
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¢épités alatt. A jelenlegi tervek 2020-ra Kina 50 ezer kilométeresre tervezi
bdviteni nagysebességli vasuthdlozatat. 2016-ban 3500 km hosszisagl
Gjonnan épiilt 350 km/h sebességre alkalmas vasuti palyat adtak at!'® Ezt
az egyébkeént is elképesztd teljesitményt akarjak a 2020-ig hatralévd 3
¢vben megharomszorozni (CIA 2008).

Ezek utan mar nem az a kérdés, hogy Kina meg akarja, meg tudja—e
épiteni az Uj Selyemit projektbe tartozo vasutvonalakat? Meg tudja
épiteni. A tervek szerint most még csak Azsiaban, Afrikdban, Eurdpaban.
Technologiaja, pénze, rendelkezésre all6 kapacitasa van hozza. A Kinan
beliili fejlesztésekhez képest a kiilfoldon egyenldre tervezett beruhazasok
nem tlinnek tal jelentésnek. Hatadsaikban, a kinai termékek piacra
juttatdsdban vagy épp a Kindnak sziikséges eréforrasok megszerzésében
nagyon is jelentdsek lesznek (L1, W. 2016).

Ha viszont az Uj Selyemut Kindban 1é6v6 vasiti szakaszait nézziik,
akkor azok, akar az orosz, akar a mongol, akar a kazah hatéar felé vezetnek,
akkor azok mind a 3 irdnyban a nagysebességii kinai vasutak lebutitott
verzioi lesznek. A tervek szerint 250 km/h sebességre alkalmas és a
teherforgalom 4altal is hasznalhatd péalyakat épitenek. A megfontolasok
mogott ott van, hogy ezek a vonalak mégis csak a teherforgalom szdmara
épiilnek elsddlegesen. De ma mar nagy tdvolsdgra hagyomdnyos vasuti
palyat sem érdemes Ujonnan épiteni. Marad a nagysebességli 250 km/h
sebességre is alkalmas vegyes hasznalatt palya a kinai hatarallomasokig.
A vonalakon majd atmend aru és személyforgalom nagysaga egyenlore
teljességgel bizonytalan. Emiatt egymastol elkiilonitett személyszallitd
nagysebességli vonalakat és toliik elkiiloniilten tehervasutakat egyenldre
nem érdemes épiteni.

Atovabbi fejlesztések lehetdségét az fogja meghatarozni, hogy a volt
Szovjetunio teriiletén 1év6 allamokban normal vagy széles nyomtavon épiil
majd tovabb az Uj Selyemiit. Jelen pillanatban az tiinik valészintinek, hogy
Kazahsztan, Oroszorszag és Belarusz teriiletén a széles nyomtav, a helyi
vasutakhoz illeszkedd palyédkat épitenek illetve korszeriisitenek majd. A
kinai befektetési és beruhdzasi hajlanddsagot nagyban befolyasolja majd,
hogy a kovetkezd kérdésekre milyen véalasz adhato.

18 Magyarorszagon az Eurdpai Unidhoz valo csatlakozas ota, 13 év alatt, ennek a
hossznak kb. a tizedét sikertiilt felujitani a Strukturalis Alapok és a Kohézids Alap
tamogatasainak felhasznalasaval, tigy, hogy a megcélzott legnagyobb sebesség ezeken
a vonalakon minddssze 160 km/h.

202



11.5. Uj Selyemut — Kozlekedési kapcsolatok

1.) Melyik térség piacara szeretnének eljutni a kinaiak az Uj
Selyemuton? Az Eurdpai Uni6? Oroszorszag? Kozép-Azsia? Iran?
Torokorszag? Afganisztan?

2.)Eljutésiidot, szallitasidijakat, szallitasi kapacitasokat, geopolitikai
kockazatokat tekintve az Uj Selyemiit mennyire jelent alternativat az
Eurépa ¢és Kina kozotti tengeri kereskedelmi utvonalnak? Szallitasi 1d6t
tekintve Sanghaj és Rotterdam kozott vastiton 14 nap a menetidd, mig az
Afrika megkeriilése nélkiili, a Szuezi-csatorndn keresztiil vezetd ttvonal
60 napot is igénybe vehet. A szallitasi dijakat tekintve a vasuti szallitas
ezen az utvonalon kb. 50 szdzalékkal dragdbb, mint a tengeri Gtvonalon.
A tengeri és légi kozlekedésben a koltségesokkentésnek és a rugalmas,
a megrendeld igényeihez szabott dijszabdsnak szamos bevett formaja
alakult ki. Ez viszont nem mondhaté el a vasutrol. Az elképzelhetd,
hogy gyorsan széllitand6, magas hozzdadott értékli és ebbdl adodoan a
magasabb szallitasi koltségeket is elviseld termékek szallitasara lesz valodi
alternativa az Uj Selyemut. Alternativa is lehet a tengeri itvonal — Szuezi-
csatorna, Bab-el-Mandab szoros — lezarédasa esetén is.

Erdemes azonban azt is megnézni, hogy Kina a hatarain til eddig
milyen projektek finanszirozasaba kezdett bele.

Moszkva—Kazany nagysebességili vastitvonal. A kinai vezetésli
konzorcium 375 milli6 dollar értékben szerzodott épitési munkalatokra a
Moszkva és Kazany kozotti 770 km hosszisagli nagysbességii vasutvonal
kiépitésénél. Az 6sszesen 16,7 milliard dollar koltségli projekt révén a két
varos kozotti menetidd 12 6rarol 3,5 oréara csokken. Kina szamara a projekt
jelentdsége abban rejlik, hogy ezaltal részeseivé valnak az orszagukat
Eszakrol elkeriilé Transz-szibériai vasutvonal modernizacidjanak. Ez a
vasutvonal konkurrenciat is jelenthet, de integralodhat is az Uj Selyemut
projektbe.

Khorgos—Aktau vasutvonal a fiiggetlen Kazahsztan legfontosabb
kelet—nyugati vasuti tengelye a kinai hataron 1évé Khorgos és a Kaszpi-
tengernél 1évé Aktau kikotdvaros kozott. Itt egyenldre a 650 km hosszl
vastutvonalat ujitjak fel. A 2,7 milliard dollar keretb6l még a vasut
gordiiléallomanyat cserélik ki. A projektnek onmagan tilmutato jelentésége
van. Kazahsztan egy az orszag és a nemzet épitése szempontjabal is fontos
kelet—nyugati irdnyt kozlekedési folyosot kaphat. Kina meg Kazahsztanon
keresztiil egy olyan a Kaszpi-tengernél 1év6 kikdtdvarosba jut el, ahonnan
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az Uj Selyemiit kozlekedési folyosot egyarant tovabb lehet épiteni
@ Volgograd—Moszkva—Szentpétervar iranyaba;
® Donyeck—Kijev—Lviv—Krakké—Berlin ~ vagy  Lviv—Budapest/
Pozsony/Praga — Bécs/Miinchen iranyaba;
@ a Kaszpi-tenger nyugati oldalan Baku—Tbiliszi~Ankara—Isztambul
iranyaba;
@ a Kaszpi-tenger keleti oldalan Teheran felé.

Kina—Kizrgizisztin-Uzbegisztan ~vasttvonalnak mar 2016-ban
el kellett késziilnie. A kirgiz és az lizbég beruhdzasok késedelme miatt
azonban csusztak a beruhazisok. Ez a vasutvonal lenne a tervezett
afganisztani vasuthalozat csatlakozasi pontja. Illetve a Teheran felé vezetd
deli vasutvonal is erre csatlakozna. Itt azonban még sz6 sincsen az esetleges
gyorsvasutként torténd kiépitésrol.

Khorgos kapuvaros vasuti atrakodd kozponttal, logisztikai €s ipari
zonaval. Eddig 600 milli6 amerikai dollart fektettek be.

Transzazsia vasutvonal Khorgost6l Kazahsztanon, Oroszorszagon,
Belaruszon at Lengyelorszagig.

Vasuti kapcsolat Teheran felé.

2016-ban Oroszorszagon keresztil Kina és Europa kozott 73
ezer TEU konténert szallitott az orosz vasutak. Ez 30 szazalékkal tobb,
mint 2015-ben volt. Mikdzben az orosz vasutak teljes konténerszallitasi
teljesitménye 95 ezer TEU volt. A 22 ezer egyéb TEU szallitasbol is 10
ezer az orosz—kinai aruforgalomhoz kot6dott.

Az aranyok érzékeltetésére azonban azt is hozza kell tenni, hogy

® az 1998-2000 kozott épitett Post-Panamax, negyedik generdcios
konténer szallito hajok 4-5 ezer TEU-t képesek egyszerre szallitani,

@ a 20002005 kozott épitett Post-Panamax Plus, 6todik generacios
konténer szallito hajok 5—8 ezer TEU-t képesek egyszerre szallitani,

@ a 2000-6ta épitett New-Panamax, hatodik generacids konténer
szallitd hajok 11-14 ezer TEU-t képesek egyszerre szallitani. Ez
tobb, mint a teljes kinai—orosz konténerforgalom.

2015-ben Eurépabol Kelet-Azsiaba 6,8 milli6 TEU-t szallitottak.
Kelet-Azsiabol Europaba 14,9 milli6 TEU volt a forgalom. Ez persze
nem csak azt jelenti, hogy tobb, mint 8 millié konténer iiresen tért vissza
Azsiaba.
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Az Eurépa és a Kelet-Azsia kozotti forgalomnak a 0,34 szazalékat
sikeriilt 2015-ben Oroszorszagon keresztiil a szarazfoldi hidon keresztiil
szallitani!

Kozuti kozlekedés

A kozuti kozlekedés, bar napjaink vezetd szarazfoldi aruszallitasi
4dgazata, véleményem szerint aligha tolt majd fontos szerepet az Uj
Selyemuton. Tulsdgosan hossza az at, amit meg kellene tenni Nyugat-
Europa és Kina kozott. A Budapest és Peking koz6tti tobb, mint 7000 km-
es Ut megtételéhez személygépkocsival is tobb, mint 100 éra menetidd
kell megallasok és pihen6idd nélkiil. Ha egy sofdr és a szallitmanyozo
vallalkozas szeretné betartani a munkaiddre, a pihendiddre, engedélyezett
sebességre, stb. vonatkozo eldirdsokat, akkor egy iranyban legalabb 2
hetes menetidére kell szamolni. Nem megvalosithatatlan, de egyenldre
nem is tlinik tal valdszinlinek, hogy tomeges, akar évente 10 ezer
kamionnyi rakomany tenné meg igy az utat. A gépkocsivezetdk szamara
is komoly megterhelés lenne egy ekkora t. A logisztikai cégeknek is
tul nagy eszkozlekotés lenne egy rakomanyért hetekre lekotni egy
gépjarmiivet. De talan itt is nagyon komolyan esnek latba a jarmiivekre,
a gépjarmiivezetdkre, a piaci verseny feltételeire vonatkozd két- vagy
sokoldali megallapodasok. Rendezni kellene a kiilonbozd technikai
eszk6zOk hasznalatat, a gépjarmiivekre eldirt miiszaki szabvanyokat,
a soférok munka idejét, a pihendiddket, a vizumok, a vamkezelések, a
kartéritések, abiztositdsok szabdlyait, stb. Bar nincsenek kalkulaciokra, de
nem lehet kizarni, hogy a jarmiivekre, a jarmiivezetdkre, a rakomanyokra
megallapitott biztositasi dijak lesznek olyan magasak, hogy teljesen
gazdasagtalanna vagy épp lehetetlenné teszik az Uj Selyemuton végig
halado aruszallitast.

Kinaugyanakkorabbanérdekelt,hogy azUj Selyemutautopalyaként,
gyorsforgalmi Utként is megépiiljon. A nagy tavolsagok ellenére vannak
olyan desztinacidk, amik inkdbb csak koz(ton érheték el barhonnan,
vagy kiilondsen Kindbdl. Ilyen orszagok: Pakisztan, Afganisztan, Iran,
esetleg a transzkaukazusi orszagok. Az viszont nagyon is elképzelhetd,
hogy a megépiild kozuti Selyemiton a maximum 2-3 ezer kilométeres
hatdtavolsagu interregionadlis vagy nemzetkozi kereskedelem zajlik majd
az egyes orszagokon belill vagy a szomszéd orszagok koézott. Havaria
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esetén viszont jol johet, hogy a vasuti €s a tengeri utvonal mellett lesz
egy kozuti alternativa.

Légi kozlekedés

AlégikozlekedésleszazUj Selyemutonaszemélyszallitaslegfontosabb
modja. Tobb ok miatt. A vasut ilyen tavolsdgon mar versenyképtelen. Mar a
vonatjegyek arai sem olcsobbak ilyen tdvon, mint a repiilégépeké. Masrészt
a vasuti kozlekedés iddigénye is nagyon nagy. A hivatasforgalomban
egyaltalan nem toleraljak a tobb napos vonatozasok okozta idoveszteséget.
Masrészt a munkabdl €16 alkalmazottaknak sincs annyi szabadsaguk, hogy
megengedhetnének maguknak kétszer egyhetes vagy legalabb is 5—6 napos
vonatozast, ha egyébként az utazasuknak nem az a f6 célja. A vonat 1t
alatt rdadasul csak a vonat étkezd kocsija, hosszabb varakozasok esetén
esetleg a palyaudvarok iizletei, biiféi dllnak az utasok rendelkezésére élelem
beszerzése céljabol. Ez szintén ndveli az utasok koltségeit. A repiildutak
¢és a vonatozas koltségeinek Osszehasonlitasara alljon itt néhany adat a
jelenleg egyetlen referenciaként szolgalo Transszibériai vastitvonal és a vele
parhuzamosan kozlekedd repiildjaratok koltségeirdl.

vonatjegy | vonatjegy
ara 4 ara 2
, , menetidd agyas agyas repiildjegy i
Moszkva tavolsag vonattal fiilkében | fiilkében ara egy wep uIOJ’egy
km . ., ara retur Ft
Ora egy egy iranyban Ft
iranyban | irdnyban
Ft Ft
Irkutszk 5153 76 87000 160000 69000 100700
Vlagyivosztok 9259 147 111000 203000 78400 129300
Ulanbator 6266 101 87000 128000 116000 154000
Peking 8961 132 128000 182000 90000 151000

10. tdblazat: Utazas a Transszibériai vasutvonalon
Adatforras: 1000UT honlapja'’

A verseny a vasut ¢s a repiilé kozott ezen adatok alapjan elddlni
latszik a 1égi kozlekedés javara. Ez utobbi nem csak gyorsabb, hanem

19 http://regi.1000ut.hu/alt-transzvasut.htm — 2017. 02. 28.
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a jegyarai alapjan az oda-vissza utra megvéve a repililjegyeket még
sokkal olcsobb is. Moszkvabdl indulva az orosz varosokba illetve
Pekingbe olcsobbak a legjobb aron megvehetd repiildjegyek, mint a
négyagyas halofiilkékkel felszerelt halokocsikban. Emiatt az ekkora
tavolsagon a vasuti személyszallitds megmarad a gazdag turistak
egzotikus 1d6toltésének, ami semmiképpen sem tomegturizmus €s nem
a hivatasforgalom része. Berlinbdl indulva vonattal még plusz legalabb
egy napot — vagy Onmagaban 24 oras vonatozast — ra kell szdnni az ut
megtételére.

Ha az Uj Selyemit lehetséges légi utvonalait nézziik, akkor
Eurdpaban a legforgalmasabb repiildterek illetve varosok jonnek eldszor
szoba kapuként (WILTSHIRE, J. 2013):

@ London a Heathrow és Gatwick repiil6terekkel;

@ Parizs a Charles de Gaulle és az Orly repiiléterekkel (Frankfurt);
@ Amszterdam a Schipol repiilétérrel;

@® Frankfurt am Main;

@ Miinchen.
Peking | Sanghaj I_II((())ﬁg_ Sz6ul Tokid | Szingapir If&ezlsei;— gs:lt
London 3 3 8 3 4 6 27 20
Parizs 2 4 2 2 5 2 17 15
Amszterdam 2 1 2 2 1 2 10
Frankfurt 3 5 2 3 4 3 20 7
Miinchen 2 1 1 1 2 1 8
Osszesen 12 14 15 11 16 14 82 51

11. tAblazat: A kozvetlen 1égi jaratok napi atlagos szima Nyugat-Eurdpa és a Kelet-
Azsia legfontosabb varosai kozott New York-kal sszehasonlitva
Adatforras: Az EDREAMS, @ MOMONDO €S a TRIPADVISOR honlapjai

Az adatokbol az latszik, hogy a Nyugat-Europa ¢és Kelet-
Azsia kozotti légiforgalom nagysaga egyenldre meg sem kozeliti a
transzatlanti utvonalak forgalmat. Eszak-Amerika varosai koziil csak
New York szerepel (11. tAblazat), ami kétségteleniil a legforgalmasabb
csomopont. Hasonld nagysagrendi eurdpai forgalmat bonyolit
meég Chicago, Atlanta, Los Angeles. New York europai forgalma
harmadénak—negyedének megfelelé forgalmat bonyolit le Boston,
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Washington. Philadelphia, Denver, San Francisco, Houston. Ujonnan
olyan amerikai véarosok is bekapcsolddtak ebbe, mint Seattle, San
Diego, Salt Lake City, Detroit, Minneapolis, Tampa, stb.

EurépaésKelet-Azsiakozotti forgalomban Europabankiemelked
szerepet jatszik London. Kiilondsen fontosnak tiinik Londonnak 2 volt
brit gyarmattal, jelenlegi dinamikusan fejl6dé pénziigyi kozponttal
Hongkonggal és Szingapurral meglévd kapcsolatrendszere. Szingapur
azonban az Ausztralia felé mend tranzitforgalmat is kiszolgalja. Ennek
fényében még inkabb elsoprének tlinik Hongkong folénye az Eurdpa és
Kelet-Azsia kozotti kapcsolatokban. Az eurdpai repiildterek forgalmat
elemezve London, Frankfurt és Parizs szerepe kiemelkedd hozzatéve
azt, hogy a kelet-azsiai forgalmukat jellemzbéen az iizleti utazasok
generaljak.

Egyenldre 1ényegesen kisebb szerepet jatszanak ennél a Kelet-
Azsia felé csak az ezredforduld utan nyit6 eurdpai repiilterek: Helsinki,
Ziirich, Praga, Bécs, Miland, Roma, Madrid és Barcelona. Barcelona,
Bécs és Roma is nagyon kedvelt desztindcidi a kinai turistaknak.
Helsinki kordbban a Nokia-ra épiilé hivatas és cargo forgalom miatt
1épett be erre a piacra. Praga jellemzden a felesleges kapacitasok miatt
(WILTSHIRE, J. 2013).

A forgalom tovabbi novekedése azonban szamos tényezotol fiigg.
Az IATA eldrejelzései szerint a légiforgalom nagysaganak novekedése a
kovetkez6 tényezoktdl fligg elsésorban: életszinvonal (35), a népesség
szamanak valtozasa (17), a kereskedelem bdviilése (35), a repiildjegy
arak, piaci szabalyozas (13 szézalék) (WILTSHIRE, J. 2013). A IATA
eldrejelzései szerint a kovetkezé 20 évben a két legdinamikusabban
fejlodo piac a kinai és az indiai belfoldi 1égi kozlekedés lesz. A varhato
éves novekedési litem mindkét piac esetében béven meghaladja a 10
szazalékot. Ehhez képest a Kina és Eurdpa illetve a Kina és Eszak-
Amerika kozotti légi forgalom valtozédsa évente varhatéan 5-6
szazalék lesz. Eurdpa esetében azonban mar tobb repiil6tér — London
Heathrow, Frankfurt — ma is kapacitas korlatokkal kiiszkodik. Részint
elérték a kifutdpalyaikon lebonyolithato le és fel szallasok technikailag
lehetséges maximalis kapacitdsat, masrészt zajvédelmi okok miatt
sem tudnak sem térben, sem az éjszakai idOpontokban terjeszkedni.
Eurépédban erdsen korlatozzak a repiildterek éjszakai forgalmat. Bar
Londonban és Frankfurtban is terveznek egy-egy ujabb kifutdpalyat,
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de a kelet-azsiai forgalom bdviilése a jelenleg is jelentds kihasznalatlan
kapacitasokkal rendelkezd repiilterek forgalmat ndovelheti meg, mint
Madrid, Vars6, Helsinki vagy épp Budapest.

Eurdpa és Kelet-Azsia kozotti forgalomban kozvetitd szerepet
jatszik Moszkva a kozbensd foldrajzi elhelyezkedése miatt. A
nemzetkdzi forgalomban is dragénak szamité Nyugat-Europa és
Moszkva kozotti repiildjegy arak és a korlatozottan nyitott orosz
légipiac azonban korlatozza Oroszorszag lehetséges szerepét a két
térség kozotti 1égi forgalom bdviilésében.

Miés a helyzet azonban Tordokorszaggal illetve Dubai-jal
(WILTSHIRE, J. 2013). Mindkét orszag a sajat geopolitikai jelentdségét
kivanja felértékelni a 1égi kozlekedés — a nemzeti 1égi tarsasag és a
legfontosabb nemzeti repiil6tér — fejlesztésével. Torokorszagban a
Turkish Airlines fejlédésének az alapjat az orszag 80 millios lakosséaga,
az évi 100 millié utas fogadasara kiépitett isztambuli Kemal Atatiirk
repiilétér adja. Ma mar a tarsasadg tobb, mint 150 célallomasra repiil
Eszak-Amerikatol Kelet-Azsidig. Dubai légitarsasiga az Emirates
hasonlé ambiciokat dédelget. Dubai szeretne a vilag legforgalmasabb
logisztikai kdzpontjava valni. Dubainak viszont Térokorszaghoz képest
elenyész0 nagysagu a népessége, Onmagaban arra nem tud épiteni.
Dubai komparativ elényét a kdolaj banyaszata, a kéolaj finomitas és
az adja, hogy rendkiviil olcson tudja sajat 1égitarsasaganak adni az
lizemanyagot. A Kozel-Keleten kiviili mas repiildtereken elérhetd ar
mindssze 10—-15 szazalékért lehet Dubaiban kerozint kapni. Ez 6riasi
koltségelonyt biztosit. Az Emirates raadasul gy kivanja a repiiléterek
kapacitas korlatait lekiizdeni, hogy a legtdbb utast befogadni képes,
kétszintes Airbus 380 repiildgépekkel latja el az interkontinentélis
jaratait. De, ami a lényeg, mind a Turkish, mind az Emirates a Singapore
Adirlines lizleti modelljét koveti, amikor a tranzitutasok tomegére €piti
a forgalmanak és bevételeinek jelentds részét. Idészakosan példaul a
London—Peking viszonylatra ez a 3 1égitarsasag adta/adja a legolcsobb
ajanlatokat. Az Uj Selyemut a légi kozlekedésben épp emiatt a 3
légitarsasag miatt Délkelet-Azsia irAnyaba kiszélesedik.
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44. dbra: Repiil6tér klaszterek
Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017

Kinaban a 3 legnagyobb forgalommal rendelkezd repiildtér
Peking, Sanghaj és Hongkong. Hagyomdényosan a legnagyobb
nemzetkozi illetve lizleti forgalommal, Utvonalhalozattal rendelkezd
repiilétér ezek koziil a Hongkongban talalhatd. Koszonhetd ez részben
annak is, hogy az 1980-as évek brit liberalizdcidés politikdjanak
koszonhetéen ez a piac minden mas piachoz képest rendkiviili
meértékben nyitott a kiilfoldi 1égi tarsasdgok eldtt is. Novekedését, a
forgalom b&viilését azonban alapveten korlatozza a helyhiany. Uj
kifutopalyat mar csak a tenger feltoltésével tudnak épiteni. Peking és
Sanghaj repiildtere elsdsorban a belfoldi forgalomra épiil(t). Az orszag
belsé méretei miatt a belfoldi 1égiforgalom az igazan jelentds, amihez
képest a kiilfoldi forgalom masodlagos. A jelenlegi trendek alapjan a
pekingi repililtér tartdosan a legforgalmasabb belfoldi €s nemzetkdzi
repiilétér. 2016-ban a pekingi repiilétér forgalma 94 millio utas volt, a
hongkongi repiilétérnek 70 millio utasa volt, a sanghajinak 66 millid
(WILTSHIRE, J. 2013). A kinai belsd piac liberalizalt, amin az allami
légi tarsasag mellett miitkodnek mar a tartomanyok tulajdonéban 1évd
illetve magén légi tarsasdgok is. A piac novekvd jarmiligényét eddig
a Boeing ¢és az Airbus vasarlasokkal oldottdk meg. Most viszont mar
sajat fejlesztésii és gyartmanyu kozepes utasszallito repiilédgépe is van
Kinanak. Ennek eurdpai engedélyeztetése jelenleg van folyamatban.
Kina mas orszagokkal eddig a bilateralis 1égi ligyi egyezmények alapjan
szabalyozta a nemzetkozi 1égi forgalmat, kiilfoldi tarsasagok leszallasi
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engedélyeinek kiadasat. Hongkong eddig kivétel volt a nemzetkozi
légi forgalom szabdlyozasaban. Részben ezért is tudja betdlteni Kina
kapujanak szerepét.

A Kindbol indul6 nemzetkozi légi forgalom fejlédése
szempontjabol kulcsfontossagu, hogy akar a két legnagyobb varos és
repiilétereik lizemeltetdi vagy akar a tobbi tartomanyi székhely vezet6i
mennyire lobbiznak majd sajat repiiléteriik nemzetkdzi forgalmanak
fellenditése érdekében a piac megnyitdsa mellett, a kilfoldi 1égi
tarsasagok leszallasi jogénak Kkiterjesztéséért. A személy ¢és az
aruforgalom bdviilése a nem tal tavoli idében kikényszeritheti ezt a

1épést (WILTSHIRE, J. 2013).

USA

Euroépai Unio

Kelet-Azsia

1978-ban kezd6dott a
deregulacio

1992-ben kezd6dott a
deregulacio

szabalyozott piac erds
allami, tartomanyi
tulajdonnal

alacsony népsiriiség
és szétszort varosi

magas népstiriség
és koncentralt varosi

szétszort varosi
kozpontok és erds

kdzpontok kdzpontok tartomanyi koncentracié
S . , n sufolt kozponti és
nyitott égbolt és zsufolt 1égtér és Zsu . zponti (1
1 1 alig hasznalt regionalis
repiiléterek repiiléterek

repiiléterek

vasut alarendelt
versenytars, gépkocsi
rovid tdvon versenytars

nagysebességli vasutak
kdzvetlen versenytarsak,
hagyomanyos vasutak
alarendelt szerepben,
gépkocsi rovid tavon
versenytars

Japanban ¢és Kinaban a
nagysebességli vasutak
kdzvetlen versenytarsak,
a hagyomanyos vasutak
alarendelt szerepben,
mashol nincs verseny

nincsenek
hiiségprogramok és
frekventalt torzsutasok

hagyomanyos
légitarsasagoknal még
vannak hliségprogramok
és frekventalt
torzsutasok

gyorsan épitik ki a
torzsutas-programjaikat

arak transzparensek

arak transzparensek

arak nem
Osszehasonlithatdak

korlatozott szabadidd és
jovedelemnovekedés

sok szabad 1do, de
korlatozott a jévedelmek
novekedése

gyorsan novekvd
jovedelmek, de kevés
szabadidd

12. tdblazat: A globalis 1égiforgalom piacainak jellemz6i

Forras: RODRIGUE, J.-P. 2017
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