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A szerz6 tanulmanyaban az lizemanyagok Ma-
gyarorszagon kialakult 2000 ¢és 2010 kozotti arat vizs-
galja. Az elso részben attekinti, hogy jobban dragult-e
a benzin az altalanos inflacids folyamatokhoz képest (a
valasz 2010 kivételével hatarozott nem). Ennek kap-
csan kitér az lizemanyagar sokszor emlegetett kozve-
tett, tovagylr(iz6 hatésaira is, és modszert ajanl ezek
egzakt kimutatdsara. Nemzetkozi Osszehasonlitasban
(az Eurdpai Unié (EU) tagorszagai korében) mutatja
be, hogy draga-e a benzin Magyarorszagon? (A valasz
szintén nem, mivel az ar els6sorban ado6zasi szint kér-
dése, ami az EU-tagorszagaihoz viszonyitva Magyar-
orszagon nem tekintheté magasnak.)

A tanulméany masodik részében a benzin indirekt
arszabalyozasi mechanizmusait elemzi. Egyrészt azt,
hogyan igazit a nagykereskedd a jegyzési arakhoz ¢és
arfolyamvaltozasokhoz, illetve keletkezhet-e ebbdl
haszna. Masrész azt, hogy milyen alternativ, esetleg
kisebb volatilitasra lehet6séget add egyéb arszabalyo-
zasi mechanizmusok képzelhetok el.
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Altalémos vélekedés, hogy Magyarorszagon a benzin €s a gazolaj ara rendkiviil
magas: 2010 végén a 95-6s benzin kiskereskedelmi ara atlépte a literenkénti 360 fo-
rintot, ami az addigi adatok maximalis értéke volt. A dragasag relativ dolog. T6bb
érv is szo6l amellett (kivéve talan a nagyon erds pszicholdgiai érzést, mely szerint a
benzin ara az egekbe szokott (1asd errdl Armstrong—Vickers [1991])), hogy az iizem-
anyag ara sem a koltségeihez képest, sem nemzetkdzi 0sszehasonlitasban nem ma-
gas, és idoben sem mutat kiilonosebb dragulast. Az aralakulassal kapcsolatos legfon-
tosabb probléma nem is annak szintje, hanem er6s volatilitasa, ami sok szempontbol
kiszamithatatlanna teszi a gazdasagi dontéseket.

Tanulmanyunk harom kérdéskorrel foglalkozik roviden.

a) A magyar benzinar az elmult években jobban nétt-e, mint az al-
talanos arszinvonal?

b) Nemzetkdzi 0sszehasonlitasban magasnak szamit-e a magyar ar,
és milyen Osszefiiggésben all ez az addtartalommal?

c) Hogyan képezi Magyarorszag legnagyobb iizemanyag-forgal-
mazdja az ajanlott kiskereskedelmi arat, illetve milyen mechanizmu-
sokkal lehetne azok volatilitasat csokkenteni?

1. A benzin és gazolaj aranak idébeli és térbeli 6sszehasonlitasa

Az iizemanyagok esetében az ar régen elszakadt a tényleges eldallitasi koltsé-
gektdl, erre talan a benzin és a gaz ara a legjobb példa. A kitermelési koltség csu-
pan toredéke a tényleges arnak és egyaltalan nem befolyasolja azt. J6 példa erre,
hogy Magyarorszdg kdolajellatdsanak mintegy 20 szdzaléka sajat kitermelésii,
amelynek koltsége joval alacsonyabb, mint a vilagpiaci beszerzési ar, ugyanakkor
senkinek sem jut eszébe ezt nem a vilagpiaci aron értékelni. Ez kozgazdasagilag
sem lenne elfogadott, hiszen a piac hatarozza meg az arat, aminél olcsébban adni a
benzint irracionalitas. (Az mas kérdés, hogy az itt jelentkez6 banyajaradékot az al-
lam politikai megfontolasok alapjan elvonja, vagy sem a kitermeld, egyben finomi-
td és kereskedd vallalattol.)

A benzinar emelkedésére kozvetve a nemzetkdzi nyersolajarak €s az adotarta-
lom, kozvetleniil a feldolgozott termékek piaci arai és az arfolyam hat. Ebbdl egy-
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értelmiien gazdasagpolitikai dontés kérdése az addtartalom, amely a benzin eseté-
ben tobb orszagban — igy Magyarorszagon is — a végso ar szazalékaban, aranyaiban
ingadozik, mert mennyiséghez kotott fix tétel, ezért az éppen aktualis ar fiiggvé-
nyében a szazalékos arany valtozik. Ez az elmult id6szakban végig meghaladta az
50, alacsonyabb benzinarak id6szakaban elérte az 55 szazalékot is, azaz nem jelen-
téktelen tétel. (A legszélsOségesebb példa a magas adotartalomra a cigaretta ara,
amelyben ez kozel 80 szazalék.)

El6szor bemutatjuk, hogy az elmilt 15 évben a benzin reélértéken szamolt ara
nem nott, ha éves szinten nézziik (ez a jelentds heti volatilitast elsimitja) inkabb
valtozatlan volt. A KSH 1995 6ta jegyezi reprezentansai kozott a 95-6s benzin arat.

1. tablazat
A fogyasztoi arindex (CPI) és a benzinar valtozasa
(el6z6 év = 100,0 szazalék)
) Benzinar-
Ev 95-6s benzin ara CPI emelkedéstol
tisztitott CPI
1996 123,3 123,6 123,6
1997 118,3 118,3 118,3
1998 109,9 114,5 114,8
1999 118,6 109,6 109,0
2000 126,5 109,1 107,9
2001 96,6 109,7 110,3
2002 98,7 105,6 105,9
2003 104,5 104,7 104,7
2004 104,7 106,9 107,0
2005 106,6 103,5 103,3
2006 106,5 103,8 103,6
2007 99,6 108,3 108,7
2008 106,2 106,1 106,1
2009 94,9 104,6 105,0
2010 118,7 104.,9 103,9

Megjegyzés. A harmadik oszlop szamitasanak pontos menete a tovagytir(izé hatasok elemzése utan lesz érthe-
t6. Taralmat tekintve azt mutatja, hogy ha a benzin ara nem valtozott volna, és igy ennek tovagytiiriiz6 hatasa sem
jelentkezett volna, akkor mennyit kaptunk volna a fogyasztoi arindex (consumer price index — CPI) értékére.

Forras: Itt és az 1. dbranal a KSH adatai és az alapjan sajat szamitas.

A benzin ara 1999-2000-ben joval nagyobb mértékben emelkedett, mint az atla-
gos arszinvonal, mig 2001 és 2004 kozott, illetve 2007-t61 a benzin relative a tobbi
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termékhez képest még olcsobb is lett, €és még 2010-ben is éppen elérte az 1996 és
2010 kozotti inflacios folyamatok altal redlisnak tekinthetd szintet. (Lasd az 1. abrat.)
Megallapithat6 tehat, hogy a benzin semmivel sem dragult jobban, mint a KSH 4ltal
kalkulalt atlagos fogyaszt6i kosar, s6t a 2000-es évek masodik felét inkabb a relative
olcsobb benzin jellemezte, kivéve a 2010-es évet.

Felmeriil természetesen, hogy a fogyasztéi arindexben a benzinar emelkedése
eleve benne van, mind kozvetleniil, mind mas termékek arvaltozasaba begylirtizve.
Az 1. tablazat mutatja a fogyasztoi arindex ¢és a benzinar emelkedésének szdmszeri
értékét. A két index eltérése miatt a fogyasztdson beliil az lizemanyagok értékbeli
aranya ingadozik (ha a benzin ara jobban nd, akkor értékbeli aranya is nd, ha kevés-
bé, akkor a stlya is kismértékben csokken), de atlagosan 4 szazalék koriil alakul. A
lakossag — a KSH haztartas-statisztikaja szerint — Osszes kiadasanak mintegy 44,4
szazalékat kolti lizemanyagra. Ez az ardny némileg ingadozik, az lizemanyagok ér-
tékbeli ardnya az arvaltozasok kiillonbozdosége miatt némileg idonként alacsonyabb
vagy magasabb (1asd a KSH haztartas-statisztikai felvételeit).

A szamok is mutatjak, hogy a harom kiugr6 év az 1999-2000-es és a 2010-es
volt, amikor a benzin ara Iényegesen jobban nétt, mint az arszinvonal, és nem egy
évben tobb szazalékponttal alatta maradt. (Példaul 2001-2002-ben vagy 2007-ben és
2009-ben.)

1.1. A benzinar-novekedés tovagyiiriizo hatasa

Gyakran felmeriil, hogy a benzinar-névekedés kdzvetve is hatast gyakorol, hiszen
szinte minden termékbe beépiil az aremelkedés, mig az arcsdkkenés, mint késobb 1a-
tunk is ra példat, nem feltétleniil.

A multiplikacié ez esetben azt jelenti, hogy a gazdasagi folyamatok nemcsak
kozvetleniil befolyasolnak bizonyos mérhet6 jelenségeket (mint példaul a termelés
vagy a fogyasztas nagysagat), hanem kozvetve is, hatasuk tovagyiiriizve, megsok-
szorozva jelentkezik. Példaul a termelés boviilése noveli a beszallitok teljesitmé-
nyét, amihez nagyobb folyd termeld felhasznalasra van sziikség. Mindemellett a
beszallitoknak is vannak beszallitoik, akik szintén nagyobb mennyiségben termel-
nek stb.

Szamszertsitettiik a kozvetett és teljes hatést is. Eszkoziil a KSH AKM, forras-
¢és felhasznalastablait hasznaltuk a 2005-6s évre (KSH [2008]). Ez utobbibol leva-
logattuk az tizemanyagokat mint termékcsoportot, és az AKM feldolgozasi logikaja
szerint az inverzmatrixon keresztiil az oldalszarny lakossagi fogyasztas tételére ve-
titettiik. (Mind sajat szamitas, a részletes modszertani leirdst 1asd a Fiiggelékben.)

Ezek alapjan a lakossagi fogyasztas halmozott iizemanyagtartalma 9 szazalék, az-
az 4 a kozvetlen és 5 szazalék a kozvetett, egyéb termékekbe, szolgaltatasokba be-
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épiilt izemanyag ara. Az persze kérdéses, hogy ennek az 5 szazaléknak az aremelke-
dését mennyire képesek a termeldk tovabbharitani a fogyasztokra. Feltételezve, hogy
a felét atharitjak, mig a csokkenést egyaltalan nem érvényesitik, kapjuk az 1. tablazat
utolsé oszlopat, ami a fogyasztdi arindex benzinar-emelkedéstdl megtisztitott idso-
ra. Jelent6sebb kiilonbség 2000-ben ¢és 2010-ben mutatkozik, szamitasaink szerint
ekkor egy teljes szazalékpont a benzin ,,szamléjara” irhato.

Az 1. dbran hdrom adat mutatja be a benzindr alakulasat: a folyo, a fogyasztoi ar-
indexszel korrigalt és az arhatasatol tisztitott fogyasztdi arindexszel inflalt ar.

1. abra. A 95-6s oktanszamii benzin folyo daron

és fogyasztoi arindexszel korrigalt aron 1995 és 2010 kozott
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1.2. Nemzetkozi 0sszehasonlitas

Nemzetkozi 0sszehasonlitasban az EU-tagorszagokat tekintve sem tekinthetd ma-
gasnak a magyar benzin- és gazolajar. A 2. és a 3. abra szintén a 95-0s benzin arat és
adotartalmat (illetve a koztiik levé Osszefliggést) illusztralja 2010. év végi adatok
alapjan.

A magyar benzinar eurdpai Osszehasonlitasban atlag alatti, median kornyéki. Az
ar mértéke egyértelmiien attdl fiigg, hogy mekkora az adétartalom, ez Magyarorsza-
got tekintve 2010 végén 54 szazalékos volt, ami az EU 58 szdzalékos atlaganal ala-
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csonyabb. Ebben az idOpontban minden szomszédos EU-tagallamban némileg ol-
csobb volt a benzin, de ez id6szakonként valtozik.

A gazolajat tekintve hasonld a helyzet, a kiilonbség csak annyi, hogy az adoszint
alacsonyabb, az EU-atlag 51 szazalék, a magyar 2010 végi atlagos addtartalom a kis-
kereskedelmi ar 49 szazaléka.

2. abra. Egy liter 95-6s benzin atlagara az EU tagorszagaiban, 2010. december 24.
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Forrds: Itt és a 3. dbranal az Eurostat adatai alapjan (az eurd 275 forintos arfolyamaval) sajat szamitas.
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3. dbra. Az adotartalom és az arszinvonal kozotti sszefiiggés, 2010. december 24.
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4. abra. A benzin kiskereskedelmi dra folyo dron Ausztriaban, Szlovikidban
és Magyarorszagon forintban 2005 és 2010 kozott
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Forras: Az Energia Kozpont Kht. adatai alapjan sajat szamitas.

Statisztikai Szemle, 89. évfolyam 6. szém



A benzin és a gazolaj magyarorszagi drszintjiének és drazdsdnak empirikus elemzése 631

Kiemeljiik a két szomszédos orszag, Ausztria €s Szlovakia 2005 és 2010 kozotti
benzinarait, hivatalos atvaltasi kulcson (azaz az éppen aktudlis hét eleji forint/eurd
arfolyamon szamitva) forintban. (Lasd a 4. abrat.)

Lathato, hogy foleg a 2008-as évtdl kezdve mintegy masfél évig Szlovakidban
dragabb volt a benzin, és Magyarorszagon egyetlen idészakban sem mutatkozott
olyan alacsony vagy magas ar, ami a ,,benzinturizmust” felvetné. (Politikai tényezok
miatt mas a helyzet Ukrajna vagy Szerbia esetében.) Erdemes megjegyezni, hogy
2009 els6 félévében a magyar benzinar nagyon alacsony volt az osztrakhoz €s szlo-
vakhoz képest, amit az adétartalom csokkenése magyarazott. Az adotartalom ezt ko-
vetden visszazarkozott az eurdpai szinthez, de azért bizonyos mértékig mindig némi-
leg alacsonyabban maradt annal.

5. abra. A 95-0s benzin aranak szdazalékos adotartalma Magyarorszagon
és az EU-ban (sulyozott datlag) 2008 és 2010 kozott
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Forras: Az Eurostat adatai alapjan sajat szamitas.

2. A benzin és a gazolaj aranak idobeli alakulasa
és ennek egy lehetséges modellezése

"o

A legnagyobb magyar lizemanyag-eldallité €s -forgalmazo egy 1991-es kormany-
nyal kotott megallapodas alapjan a hazai benzin €s gazolaj arait valamely nemzetkdzi
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(ez lehet a mediterran térség, helyileg Genova) vagy a rotterdami jegyzési helyen
(ebben voltak valtozasok az elmult iddszakban) rogzitett, jegyzett, feldolgozott ter-
mékek (tehat a 95-6s oktanszamu benzin €s a gazolaj) araihoz igazitja némi késéssel,
az arfolyamadatokat és a szallitasi koltségeket figyelembe véve. (Utobbi fiktiv, mert
Magyarorszagra kézismerten nem ebbdl az iranybol érkezik a kdolaj, hanem Orosz-
orszagbol.) E mechanizmus nem automatikus és nincsenek pontos, leirt szabalyai
sem, tulajdonképpen egy ,,gentleman’s agreement”. (A nem allami, de allami szere-
pet is tartalmazd szabalyozasokrol jo Osszefoglalot ad Demsetz [1968], illetve
Bradley és Price [1988].) Ez az ,,arszabalyozas” nem hatosagi procedura, de mégis
atlathatosagot, ellendrizhetdséget visz az arképzésbe. Fel is lehet 1épni a nem jogos-
nak vélt arképzés ellen, ahogy erre volt mar precedens.

6. dbra. A 95-6s benzin mediterran tézsdei ara (Ft/kg),
és a kiskereskedelmi ar Magyarorszagon (Ft/l) 2000 és 2010 kozott
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Forras: Tttésa7.,9., 11., valamint a 13. abranal az Energia Kozpont Kht. adatai és sajat szamitas.

Az aralakulas-elemzést elészor a 2000 és 2010 kozotti idoszakra végeztiikk. A 6.
abra a 95-6s benzin példajan mutatja a mediterran tdzsdei' és a magyar kiskereske-

' Hangstilyozzuk, hogy elemzésiink nem a benzin és gazolaj megallapitott szintjének jogossagat elemzi,
hanem kizarolag a jegyzési arakhoz vald igazodds mechanizmusat. Ebbl a szempontbol teljesen mindegy,
hogy a rotterdami vagy a mediterran jegyzési arakat hasznaljuk, hiszen azok nagysagaban nagyon csekély elté-
rés mutatkozhat, és a két jegyzési hely arai nagyon szorosan egyiitt mozognak.
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delmi arakat.” Lathato, hogy az idészak alatt a magyar ar a mechanizmusbdl kovet-
kezéen némi késéssel és simitva jol kovette a valtozasokat. Az idésorban tobb nagy
torés is latszik. Mak (2011) részletesen elemezte a toréses iddsor egységgyoktesztjeit
a benzin péld4jan, igy ebben a tanulmanyban ezzel nem foglalkozunk, de eredmé-
nyeit felhasznaljuk az id6szakok kivalasztasara. Az arképzés szempontjabodl két id6-
szakot vizsgalunk meg, az egyik a torés nélkiili egységgyokot tartalmazod 2009—
2010-es (,,sima”), a masik a teljes id6szak, ahol egy masfajta drazasi mechanizmus
hatasait szeretnénk bemutatni, ami a toréseket is jobban kezelheti. Ismeretes, hogy a
legnagyobb hazai forgalmazoé hetente allapit meg 10 arakat (vagy nem valtoztat), két
szerda kozott nincs arvaltozas.

2.1. A 2009-2010-es ,,sima” év arképzése

A 7. a) és b) abra mutatja a 2009 és 2010 kozotti heti adatokon alapuld aralaku-
last. A mediterran tézsdei arakat is az MNB pénteki kdzéparfolyaman szamoltuk at
forintra. EbbOl is latszik, hogy a magyarorszagi arképzés alapvetden igazodik a nem-
zetkozi tendenciahoz, de ,,simit”, azaz nem koévet minden valtozast automatikusan.
(A realis kép kedvéért a hazai kiskereskedelmi arat ebben az esetben ,tisztitottuk”,
nem tartalmaz semmilyen adot (jovedéki, forgalmi) és a Kdolaj- és Kodolajtermék
Készletez6 Szovetségnek (KKKSZ) juttatott 6sszeget sem.) A hazai arak volatilitasa
kisebb, mint a nemzetko6zi arvaltozasokeé.

7. dbra. A 95-6s benzin és a gazolaj magyarorszagi,valamint mediterran tézsdei arai 2009 és 2010 kozott
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Lathato, hogy a nemzetkozi piacon a 2009-es év els6 negyedévétdl a benzin kilo-
grammja kismértékben dragabb, mint a gazolajé. Magyarorszagon 1999 kdzepétol az
adok nélkiil szamitott benzindr alatta marad a gazolj adok nélkiili ardnak, 4m a ben-

% Ez ut6bbi a nagykereskedd ajanlata, az egyes kutakon akar 30 forintos eltérések is eléfordulhatnak, de ez-
zel cikkiinkben nem foglalkozunk.
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zinre nagyobb adod rakodik (nem csak nalunk), igy annak kiskereskedelemi ara végig
magasabb mint a gazolajé.

Az igazodast statisztikailag a keresztkorrelaciokkal teszteltiik, azaz a benzin, va-
lamint a gazolaj ara és a mediterran ar kozotti autokorrelaciokat kiilonbozo késlelte-
tésekkel szamoltuk. (Illetve az idésorok novekvd, nemstacionarius volta miatt a kor-
relaciokat az idGsorok elsé differenciai esetén kalkulaltuk.) Ezek értékét mutatja a 8.
abra.

8. abra. Keresztkorrelacios egyiitthatok az elsé differencia-idésorok kozott
a késleltetés fiiggvényében 2009 és 2010 kozott

a) 95-6s benzin b) Gazolaj
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Ké;leheté; Késl;:ltetés

Lathatd, hogy (a sziirke vonal jelzi az 5 szdzalékos pozitiv szignifikanciaszintet) a
késleltetés nélkiili érték relevans, az egyhetes csucstartassal szamolt érték mutatja a
legjelentésebb kapcsolatot, és kéthetes késéssel jelentkezik még szignifikans hatas,
utana ez elhal. A jelenlegi arképzési gyakorlat az, hogy az elmult két hét, de foleg az
el6z6 hét valtozasait veszik figyelembe.

A felhasznalt statisztikai modszerek részletesen megtalalhatok Hunyadi—
Mundruczo—Vita [1996], Hamilton [1994], Maddala [2004] munkaiban.

A keresztkorrelaciok alapjan olyan regresszids modellt becsiiltiink, ahol a termék
mostani ara egyrészt a jegyzési, masrészt a termék tényleges egy héttel késleltetett
aratol fiigg. Az utobbi kozgazdasagilag is indokolt, hiszen az arképzés kiinduldépontja
az el6z6 heti ar, és ezt korrigalhatjak, ha indokolt, de a trendhatas kezelése miatt
mobdszertanilag is sziikséges.

Y, =8,528+0,665- X, , +0,278-Y, ,
p-értékek: 0,00 0,00

>

Y, —a 95-6s benzin magyarorszagi ara adok nélkiil (Ft/l),
X, —a 95-6s benzin mediterran tézsdei ara (Ft/kg),
¢ — a hetek szdma.
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A determinacios egyiitthatoé 98,6 szazalék, a Durbin—Watson-proba itt nem hasz-
nalhat6, de mind a Durbin-féle 4, mind a Breusch—Godfrey-féle LM-teszt szerint a
rezidudlis autokorrelacio nem 4ll fenn. Az X, , tag mar nem volt szignifikans (a p-
érték 0,28 lenne, ha a modellben hagynank), igy a keresztkorrelaciokkal szemben, a
regresszio szerint torténik az arképzés, kizardlag az egyhetes késleltetés szignifikans
figyelembevételével.

A modell rendkiviil er6s magyardzd er6t mutat, ami alapjan azt mondhatnank,
hogy az arazés jo, hiszen megfelel a tézsdei arak kovetésének.

A 9. dbra a 2009 és 2010 kozotti tényleges €s regresszios dsszefliggés alapjan be-
csiilt ar alakulasat mutatja.

9. dbra. A tényleges és becsiilt drak alakulasa a 95-0s benzin esetén 2009 és 2010 kozott
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Tényleges Becsiilt

Elvégezhetd a gazolaj aralakulasanak regresszios elemzése is, az eredmények is

hasonlok.

Y, =10,3314+0,625- X, +0,347-Y,_,
p-értékek: 0,00 0,00

Y, —a gazolaj magyarorszagi ara adok nélkiil (Ft/1),

X, —a gazolaj mediterran t6zsdei ara (Ft/kg),

t — a hetek szama.

A determinécios egyiitthato 99 szézalék, az X, , tag itt sem volt szignifikdns
(» =0,257), tehat ugyanaz mondhato el mint a benzin esetén.
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Vizsgaljuk tovabb az drazéast! Adott a tényleges €s a becsiilt érték. A kettd kozotti
(nagyon enyhe) kiilonbség az az érték, amivel tobbet vagy kevesebbet lehetne arazni.
fgy a tényleges valtozas az el6zé héthez képest és a reziduum kiilonbsége mutathat-
na, hogy mennyivel tobbet, illetve kevesebbet kellene emelni a modell szerinti elja-
rashoz képest. Példaul 5 Ft-os emelés és 0,5 Ft-os reziduum esetében a modell sze-
rinti emelés 5,5 Ft lenne, ennél a tényleges emelés némileg kisebb. A tényleges eme-
1ések ¢és a reziduumok kiilonbségét képeztiik. Ezek hisztogramja lathaté a 10. dbran.
(Az osztalyk6zok hossza egységesen 1 Ft.)

10. abra. A tényleges emelés és a reziduum kiilonbségének hisztogramja 2009 és 2010 kozott

a) 95-6s benzin b) Gazolaj
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Lathatd, hogy a benzin és a gazolaj esetében enyhén jobbra ferde (balra elnyu-
16) az eloszlas, azaz némileg gyakoribbak a 0 feletti értékek. Az 6sszegek egyen-
ként nem tlinnek nagynak, 1-2 forintok altalaban, de makroszinten szamolva mar
jelentdsebb eltérést adnak. Nem pontosan, csak a nagysagrend érzékeltetésére a
2009-es 1968 millio liter benzin és 2547 milli6 liter gazolaj forgalmazasbol kiin-
dulva (forras: Nemzeti Ado- és Vamhivatal — NAV), valamint a benzinpiac 2010
elsé haromnegyed éve alapjan 12, a gazolajpiac 7 szdzalékos csokkenéssel szamol-
va a két év alatt csak a modellhez képesti jobb oldali ,,elhtizas” kovetkeztében az
arbevételtobblet a benzinnél 3, a gazolajnal 3,2 milliard forint. A legnagyobb for-
galmazo értékesiti az Osszes lizemanyag 80 szazalékat, a két év alatt csak ezen az
arazasi ,,hiban” 5 milliard forint tiszta hasznot realizalhatna. Természetesen ez egy
hipotetikus, statisztikai szamitasokra alapozott eredmény. Nem allitjuk, hogy a cég
tényleg ennyivel tobbet szdmlazott volna, csak annyit, hogyha csak a jegyzési ara-
kat veszi kovetkezetesen figyelembe, akkor az emelések és a csokkentések némi
aszimmetriaja miatt ekkora a hipotetikus tobbletbevétel. A forgalmazé — mint
tobbszor szoba keriilt — semmit nem arul el a tényleges korrekciok mikéntjérdl, igy
err6l informéacionk nem lehet.

Modelleztiik a torés elotti idoszakot, ahol azonban a 2009-2010-es regresszios
Osszefiiggés nem alkalmazhatd, bar a benzin hazai és a mediterran aranak elsérend
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késleltetése szignifikdnsan magyardz tovabbra is, de a rezidudlis autokorreldciora
vonatkozd tesztek elutasitjak a helyes specifikaci6 feltevését. Be kell vezetni a vélet-
len tényezd késleltetett értékét (hibatagos korrekcid) is a korrekt modellhez, azaz az
AR-tag mellé egy MA-tag is jarul, ami azt mutatja, hogy a torések miatt az egész
id6észak egyiitt nem elemezhetd.

Mindezek alapjan felmeriil tehat az az igény, hogy attekinthetdbb, egyszeriibb, a
kiugré iddszakokat kezelni képes arszabalyozasra lenne sziikség.

2.2. A 2005 és 2010 kozotti arképzés vizsgalata,
egyéb lehetséges mas arazasi modszerek

A tovabbiakban a torések miatt igazan érdekes 2005 és 2010 kozotti idészakot
vizsgaljuk a 95-6s benzin példajan.

11. dbra. A 95-6s benzin ara Magyarorszagon adok nélkiil 2005 és 2010 kozott
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Bar ez egy iddsor, érdemes megnézni az arak eloszlasat, hiszen ezek meglehet6-
sen nagy szordst mutatnak, és éppen a torések, visszaesések miatt nincs egyértelmi
novekvo tendencidjuk. Az atlagar 128 Ft, 19 Ft-os szordssal. Az eloszlas kozel szim-
metrikus, ahogy a 12. dbra hisztogramja mutatja. (A méddusz 127 Ft/l és a median
129 Ft/l, ami gyakorlatilag megegyezik az atlaggal.)
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12. abra. Az arak hisztogramja 2005 és 2010 kozott
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Felmertil, hogy meghatarozzunk egy savot, ami korlatot szab az araknak. Ez lehet
jelen példa kedvéért az atlag + szoras intervallum. Ez a sav a 13. abran lathato is.
Ezek utdn azonban kétféle logika szerint is eljarhatunk. (Az allam 0jfajta szerepvalla-
lasarol az arszabalyozas példajan lasd Reich [2009], Samuelson—Nordhaus [2000],
Stiegler [1989] munkajat.)

Az egyik szerint a szElsdségektdl védjiik a fogyasztokat, azaz amig a savon beliil
van az ar, addig nem valtozik, a savon kiviil érvényesiteni kell a magas és alacsony
arakat (kozépen védett aralakulas). Ennek a megoldasnak a savon beliil nagyfoki
stabilitas, kiszdmithatosag a végeredménye, ugyanakkor a sédvon kiviil keriiléskor
drasztikus is lehet a valtozas.

A masik megoldas ennek ellenkezéje Ennek megfelelden a savon beliil érvénye-
sithetd az emelés, illetve csokkentés, mig a savon kiviil extrahaszon realizalhato,
vagy el kell szenvedni a veszteséget, mert csak a sav széle az ar (szélen védett arala-
kulés). Ez a lehetGség a szélsdségesen magas vagy alacsony araktol védi a fogyasz-
tot, viszont savon beliil marad az arak volatilitasa.®

3 Ez ut6bbi megoldast egyébként a legnagyobb magyarorszagi forgalmazé szakemberei javasoltak mintegy
nyolc éve a gazarszabalyozas alapmodelljének, de ez nem valosult meg. Természetesen a savok kockazatat kii-
16nb6z6 biztositasi konstrukciokkal csokkenteni lehet.
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13. dbra. A kozépen és szélen védett aralakulas eredménye 2005 és 2010 kozott
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A harom modell (a jelenlegi és a két savos) esetében 0sszehasonlitjuk az eladott
mennyiség utdni arbevételt és az arak szoérasat. A arbevétel egy durva becslés, a
NAYV éves adatai alapjan, a szezonalitas figyelembe vételével becsiilt heti mennyisé-
geket hasznéljuk szorzotényezoként. Osszefoglaloul a haromféle szabalyozas 6 ada-
tai a 2. tdblazatban lathatok.

2. tablazat
A haromféle arszabalyozas f6 adatai 2005 és 2010 kozott
Megnevezés Tényleges aralakulasa Ko6zépen védett aralakulas Szélen védett aralakulas
Arbevétel (ezer milliard Ft) 4816 4837 4948
Heti atlagar (Ft/l) 128 128 132
Relativ szoras a heti arak-
ban (szazalék) 6,1 5,4 3,7

A mostani arképzési mechanizmus helyett akar az egyik, akar a masik korlatozé
modellt valasztjuk, az arbevétel nem véltozik jelentdsen (a ténylegesnél a ,,kdzépen
védett” szabalyozas 0,4, a ,,szélen védett” szabalyozas jelentdsebb, 2,7 szazalékkal
nagyobb arbevételt jelent, azaz a cég mindenképpen jobban jart volna). Ugyanak-
kor a szoras ezzel parhuzamosan csokken, az elsé esetben 6,1 Ft-rdl 5,4-re, mig a
masodikban 3,7-re, azaz szamottevden, mintegy 40 szdzalékkal. A kisebb szoras
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joval nagyobb kiszamithatosagot jelent, csokkenti az arvaltozasokbol szarmazé bi-
zonytalansagot.

3. Osszegzés

A tanulmany els6 részében bemutattuk, hogy a benzin ara — a szubjektiv érzetek-
kel ellentétben — az elmult 15 év atlagaban nem nétt nagyobb mértékben, mint a fo-
gyasztoi arak atlagosan. Voltak kiugro idészakok, mind lefelé, mind felfelé. A szub-
jektiv érzetet erdsiti, hogy éppen a 2010-es év jelentés emelkedést hozott, amit azon-
ban konnyen ujabb csokkend periddus valthat. A kdolaj vildgpiaci ara egyébként 1é-
nyegesen magasabb is volt, mint jelenleg, de akkor ezt a forint/dollar arfolyam aktua-
lis allasa ellenstilyozta. Szintén nem magas a benzin ara nemzetk6zi 6sszehasonlitas-
ban, az EU-tagorszagok mezonyében kozepes helyezést foglalunk el.

Azt is bemutattuk, hogy a benzinar emelkedésének tovagyiirizé hatasa a forras-
felhasznalds tablak, illetve az AKM alapjan szamszeriisithetd.

A cikk masodik részében a benzin- és gazolaj jelenleg érvényben levd arképzési
mechanizmusat vizsgaltuk. A Iényegi eredményeket két pontban lehet 6sszefoglalni.

1. Egyrészt a legnagyobb lizemanyag-forgalmaz6 a meghirdetett
elveknek megfelelden egy hét késleltetéssel, aranylag nagy pontossag-
gal koveti a feldolgozott termékek mediterran tézsdei arait. Ugyanak-
kor még emellett a nagy pontossag mellett is bemutathato, hogy az ar-
csokkenésekre kisebb mértékben reagal, és ebbdl pontosan kalkulalha-
t6 ,,alternativ haszna” szarmazik”.*

2. Masrészt az arvaltozasok egyik legkarosabb hatasa az arak er6s
ingadozasa, ami a gazdasagi kalkuldcidkat teszi bizonytalannd. Ezen
olyan mechanizmusok segithetnek, amelyek csak bizonyos sdvokon
beliil vagy kiviil avatkoznak be az aralakuldsba. Két ilyen mechaniz-
must mutattunk be, mindkettore igaz, hogy a hosszabb tavu arbevételt
érdemben nem valtoztatja, ugyanakkor az arak szorasat csokkenti.

Természetesen egy lizemanyagar-elemzésrdl sz6l6 cikk esetében jogosan meriil-
het fel az igény az arak eldrejelzésére is. Ez azonban rendkiviil sok tényez6tdl fiigg.
A jelenlegi elorejelzések szerint (amennyiben az arab vildg eseményei Szaud-
Arabiara nem hatnak) jelentds olajar-emelkedés nem lesz, s6t inkabb csokkenés var-

* Azért hasznaljuk az alternativ haszon kifejezést, mert elvileg semmi nem kotelezi a forgalmazot, hogy
pontosan a tézsdei arat és az arfolyamvaltozast kovesse, de ha ezt tenné, ehhez képest jelentGsebb nyeresége
adodna.
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hat6 2011 végéig. A forint/dollar arfolyam is meglepd stabilitast mutat az elmult id6-
szakban, és a jovedéki ado szintjében sem latszik semmilyen valtoztatasi szandék.
Ezért (némileg merészen) a 2011-es évre inkabb a benzin- és a gdzolaj ardnak csok-
kenését, legfeljebb stagnalasat varjuk, 2011 végére 340 forintos benzinarat tartunk a
leginkabb valdsziniinek. Hosszabb tavon (4-5 év tavlataban) azonban fdleg az olaj-
arak valtozasa miatt egészen biztosan tovabb emelkedik a benzin ara. Az EIA (US
Energy Information Administration)’ — amely a legismertebb olajar-elérejelzd cégek
egyike — prognozisa szerint 2011 végén 100 dollar alatt lesz a kozel-keleti olaj barre-
lenkénti ara, ami 2015-re a legvaldszinlibb forgatokonyv szerint 140 dollarra emel-
kedne. Ez a mai arfolyam mellett legalabb 40 szazalékos emelkedést, azaz 500 forint
feletti benzinarat jelenthet.

Fiiggelék: A tovagyiiriizé hatiasok szamszeriisitésének modszertana
az AKM segitségével

A multiplikacid Osszetettebb vizsgalatara ad alkalmat a Leontieff altal megalapozott input-
output-elemzés (magyar terminologiaval az dgazati kapcsolatok mérlege — AKM), amely egységes,
Osszefogod rendszerben irja le a nemzetgazdasag agazatai kozotti termelési kapcsolatokat.

Multiplikator, illetve halmozott tartalommutatéok

A multiplikacié szamszerisitésére rendelkezésre all a 2009-ben megjelent 2005. évre vonatko-
26 AKM, amely 57 szektorra bontja a magyar gazdasagot. A mérleg elkésziilt mind szervezeti,
mind tevékenységi elhatarolasban, az importot kiilon matrixként (B tipusu), valamint a folyd
termel6felhasznalas részeként tartalmazva (A tipust) (KSH [2008]).

Modellszamitasainkhoz a B tipusti tevékenységi elhataroldasa AKM-t hasznaljuk, ami azt jelen-
ti, hogy a gazdasagi tevékenységeket a fotevékenység agazati tartalma alapjan kiiloniti el, és a ren-
delkezésre allo Gsszes forrasbol az importot elkiilonitetten mutatja ki, felhasznalasaval kiilon mat-
rixban szamol el. Ennek jelentésége, hogy a tovagyiriizé hatasok kdzott ténylegesen csak a hazai
hatasokat vessziik szamba, az importot nem, amely mint Un. ,,szivargas” jelentkezik.

Az AKM-nek harom része van, elemzésiink szempontjabol legfontosabb a belsé négyzet,
amely az agazatok kozotti termelési kapcsolatokat jeleniti meg, vagyis azt mutatja, hogy az egyes
agazatok milyen értékben adnak at termékeket ¢és szolgaltatasokat a tobbi agazatnak, azaz milyen a
foly6 termel6felhasznalas szerkezete. Az AKM oldalszarnya a végs6 felhasznalasra keriil6 javakat
(fogyasztas, felhalmozas, export), mig alsé szarnya az elsédleges raforditasok komponenseit (bé-
rek, kozvetett adok, miikddési eredmény, import) tartalmazza, szintén agazati bontasban. A bruttd
alloeszkoz-felhalmozas az oldalszarnyban talalhatd, mint a végsé felhasznalas egyik komponense.

struktara aranylag lassan valtozik, altalaban éppen ezért mintegy 6tévente frissitik a szamitasokat.

* www.eia.doe.gov
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A folyd termeldfelhaszndlas szerkezetét plasztikusabban is megnézhetjiik, ha a millié forintban
megadott adatok helyett azok szazalékos felhasznalasat vizsgaljuk meg. Ez az AKM Gn. A = [ai/}

matrixa, melynek egy eleme azt mutatja meg, hogy a j-edik dgazat egységnyi brutt6 kibocsatasahoz
hany egységnyi foly6 termeldfelhasznalast vesz igénybe i-edik agazattol. (Ez a kdzvetlen felhasz-
nalas, amely nemzetgazdasagi szinten a hazai termelésii foly6 termeldfelhasznalasra atlagosan 23,
az importot is tartalmazora 43 szazalék, de agazatonként elég kiilonbozo értéket vehet fel. 10-t61
akar 85 szazalékig, attol fliggben mennyire anyagigényes agazatrol van szo.

Az AKM segitségével a tovagyiiriizé hatasokat egzaktabbul ki tudjuk mutatni. Ha y vektor tar-
talmazza a plusz fogyasztas (vagy barmilyen végs6 felhaszndlas tétel) értékét dgazati hozzajarulas
szerinti bontasban, akkor ehhez kozvetleniil A-y folyd termel6felhasznalasra, masodik 1épésben
A-A-y foly6 termel6felhasznalasra van sziikség, az dsszes kibocsatas egy mértani sor sszege-
ként irhato fel:

Xx=y+Ay+A’y+A'y+.. . =(E+A+A*+A’.)y, azaz x=(E—A)'y,

ahol E az egységmatrix, (E—A)™' pedig a multipliktor altalanositasa, a felirt matrixsorozat ha-

tarértéke. Ez az A matrix un. Leontieff-inverze, és egy eleme azt fejezi ki, hogy a j-edik agazat
egységnyi termeléséhez i-edik adgazat hany egységnyi értékil termelésére van sziikség kozvetleniil
¢és kozvetve egyarant.

A KSH altal publikalt 2005. évi AKM alapjan elkészitettiik az A matrixot, és szamitottuk an-
nak Leontieff-inverzét.

A tovagyliriiz6 hatasok becslésének el6feltétele, hogy a kiadasokat agazati bontasban jelentes-
siik meg (mely agazatok felé jelentenek keresletet). Ezért a felmérések, egyéb informaciok alapjan
a kiilonboz6 végsé felhasznalasokat meg kell bontani az AKM agazati szerkezete szerint. A feltéte-
lezett AKM-szerkezetre atforditott kiadasi struktura elkészitése utan keriil sor a tényleges szamita-
sokra. A fogyasztas kozvetlen koltségeinek vektorat balrol szorozva a Leontieff-inverzzel kapjuk a
fogyasztashoz sziikséges teljes raforditasok dsszegét.

Az inverzmatrixot egyéb szamitasokra is felhasznalhatjuk, példaul egzakt becslést adhatunk,
hogy egységnyi keresletndvekedésnek mekkora a halmozott iizemanyagtartalma. Barmelyik, az ér-
tékképzo tételeken beliili z sor az adott értekképzo tétel agazati megoszlasat mutatja tizedes vagy
szazalékos formaban. Az lizemanyag esetében az értelme a fajlagos lizemanyagigény, azaz mekko-
ra értékil lizemanyag sziikséges kozvetleniil egységnyi értéki output eldallitdsdhoz. A halmozott
tartalommutato ebben az esetben z” (E—A)™' <y > vektor éppen azt mutatja majd meg, hogy az
aktualis y végsd felhasznalas kombinaciohoz mekkora halmozott iizemanyag tartalom tarozik.
(<y > -nal a végso felhasznalasi tétel — esetiinkben a lakossagi fogyasztas vektor — elemeib6l kép-
zett diagonalis matrixot jeldljiik.)
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Summary

This paper explores changes in the price of gasoline in Hungary between 2000 and 2010. In the
first section the author examines whether gasoline prices increased disproportionately compared to the
general inflation. (The answer is a resounding no.) In relation to this, he describes methods to assess
the magnitude of the reverberating impact of gasoline prices — a well-known phenomenon also ob-
served in Hungary. In this first part he further explores the question whether gasoline is expensive in
Hungary compared to other EU countries. (The answer, again, is no, the price depends primarily on
the level of taxation and this is not higher in Hungary than in the EU). In the second part of the paper
the author examines indirect price regulation mechanisms. He analyses how large producers adjust
prices according to changes in the stock market and how profit is made in this process. In addition, he
develops alternative price regulatory mechanisms, which may lead to less volatility.
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