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lll. Fenntarthato varosgazdalkodas

Ercsei Kalman és Varga-Otvos Béla: Okovaros

Bevezeb

irasunk az Okovéaros-koncepcid bemutatasara, istéeéee tesz
kisérletet, amely az EU-n belul a fenntarthaté6tlds gyakorlati
megvalodsitasanak egyik komponenseként foghaté  fel.
kovetkedkben — nagyrészt a Pécs Okovaros — Mecsek-Drava
Okorégi6 koncepcidjara (Id. www.okovaros)halapozva — ékszor a
koncepcid eredetének ismertetésére vilagitunk ¢ m az EU altal
finanszirozott ~ OKOVAROS  (ECOCITY)-projekt  kapcsan
(http://www.ecocityprojects.net — az Okovaros elemeinek és
jellemzsinek bemutatasara terink ki részletesebben. Eztit@nw —
szintén az OKOVAROS (ECOCITY) projektnél maradvamintegy
példaként/mintaként megemlitiink néhany, mar Okms+&omcepciot
alkalmazé modell-varost. Végil pedig 6sszegzés dmban néhany
javaslatot fogalmazunk meg.

Kiindulépont: a koncepciét életre hivd alapveé probléma
feltarasa

A Pécs Okovaros, Mecsek-Drava Okorégid6 koncepcadjab
(www.okovaros.hy is megallapitast nyer az altalanosan jo6l ismert
kornyezetvédelmi kérdés, melynek l|ényegét az képbmgy az
uralkodd piackdzpontu kdzgazdasagi felfogas eregelamt kiépilt
fejlett gazdasagok tkodési modelljének nem vart és semmiképpen
sem Ohajtott ,melléktermékei”, kbvetkezményei van(ld. uo.).

Az eldidézett Okologiai valsagok egyre nagyobb sulyként
nehezednek az egymast kdvegeneraciok vallara. A fogyasztoi
tarsadalmak igényei fokozatosan felemésztik adfoemasokat, a
mellekhatasként jelentkézhatalmas meérték szennyezés pedig az
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O0koszisztémikus mechanizmusok malfunkciogkddését idézi él
(Id. uo.).

A természeti, gazdasagi és tarsadalmi 6sszeonkadikdse, az
Okoldgiailag fenntarthatd tarsadalmi-gazdasagi riekidétrehozasa
érdekében felmerllt — és egyreésdidik — az igény egy Ujfajta
gazdasagi elmélet és gyakorlat, egyfajta ,6kologizmgazdasagtan”
irant. Ennek egyik els megjelenése a ,.fenntarthaté &ejes”
elmélete, amely egy 0Osszességében magasabhi, smimioségibb
fogyasztasi strukturahoz, végsoron élhdibb élethez vezétutat tiz
ki célul, és amely alapjat a fogyasztas racionksas és az
energiatermelés kornyezetkirdigbé alakitasa képezi (Id. uo.).

Az atallds azonban jelgis lemondasokkal jar(na), mivel szoges
ellentétben &ll azzal a hedonista szemlélettel, aneapjaink
fogyasztdi tarsadalmat jellemzi. A tapasztalatokraatatjak, hogy az
emberek tobbsége nem, vagy csak nehezen szanjagat ralyan
aldozatok vallalasara, amelyek megfelelnek a k&areye@delmi
elvarasoknak, és a fenntarthatoddg@s iranyaba vezetnek (Id. uo.).

Annak ellenére is nehéz a valtoztatas, hogy mab.as2azad
kozepédl kezdett nyilvanvaléva valni, hogy a vilag fejkdbb részein
megugro, az élet minden teruletét &irfejlédést olyan mérték
pazarlas kiseri, amely csak korlatozott ideig &idhfenn. Az el
lenyegi reakcioként, amelyet a koérnyezeti problénta#atosulasa
kényszerittet ki, a ,R6mai Klub” altal képviselt, kornyezet
megovasat, az energiatermelés és -fogyasztas se&tkek
atalakitasat kozéppontba allitdé koncepcio tekithEzt koveben a
fenntarthatésag eszméjét a Brundtland Jelentés 6zg&K JOGnk
vonta be a kézgondolkodasaramaba 1987-ben. Az 1992-es ,Fadld
Csucstalalkozéjan” a  vilag  kormanyainak  tobbsége a
fenntarthatésagot, azaz a ,fenntarthatéstigist” fizte ki hosszu tavu
célként.

Ebben a folyamatban tudatosult egyrészt az, hoggnargia- és
nyersanyagkészletek nem korlatlanok, belathatéon id beldl
kimerllnek, ezért a vildg energiafelhasznalasa relyhat tovabb
ilyen Utemben, masrészt pedig, hogy az emberi mwsdégek —
tobbek kozott a fosszilis tlzglnyagok elégetése, egyes ipari,

1 Burndtland jelentés - Ko6zds jonk (Burndtland Report — Our common future) Id.

http://www.are.admin.ch/imperia/md/content/are/edtigeentwicklung/brundtland _bericht.pdf
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mezZgazdasagi, efdjazdalkodasi tevekenységek, a
hulladékgazdalkodas elavult formai, a gépkocsidéketliés -
kovetkeztében novekszik a legkérben az Uveghaaha@gézok
mennyisége (Id. uo.).

A kornyezeti és tarsadalmi-gazdasagi katasztroterélése
érdekében, és a probléma globdalis jellege mia¢injgs nemzetkozi
egyuttnmikédés alakult ki: a Ri6éi Egyezményben, amelyhez
Magyarorszag is csatlakozott, a tagorszagok agidtkoztak, hogy a
COx-kibocsatast 2000-ig az 1990. évi szintre csokkerajd ezt
kovethen minimum szinten tartjak (Agenda 21).

Ehhez a Keretegyezményhez 1997 decemberében dsptadi
Egyezmény (Kyoto Protocol) értelmében a fejlettriiparszagok
kotelezettséget vallaltak arra, hogy a 2008 és Aidtti iddszakra
az 1990-es szinthez képest atlagosan 5,2 szazhlékéikkentik az
uveghazhatas kialakuldsaban szerepet jatszé hatfélesey,
mindenekedtt a széndioxid kibocsatasat (Id. uo.).

Fenntarthato fejlédés és az Okovaros-koncepcid

A fenntarthaté fefldés tehat a korabbi gyakorlathoz képest
alternativat jelert paradigma lett. A sokak szamara szimpatikus
koncepciohoz ugyanekkor mindenki a sajat vélemérsgerint
alakitotta ki a mogottes tartalmat, sokszor csakatbullamként
kezelve a fogalmat. Az elképzelés szélesik@ismertsége és
népszeisége, illetve az eértelmezések sokézége némiképp
ellentmondasos fogalomma tették a fenntarthatédég eszméjét. Az
ellentmondasok kialakuladsanak egyik lehetségeséakakmlithei az,
hogy a fogalmat hasznalok egyik része a ,fennt&d@aot”, mig
masik része a ,fajdést” tekintette kulcsfogalomként. Ezek az
értelmezésbeli kilénbségek, illetve maga az a thogy a fogalom
egésze a kdzvélemény széles rétegei szamara neédebnezhet,
azt is mutatja, hogy a gondolati alap mondanivaldja nevezetesen
a telles szemléletvaltas — kovetkedeladatokat nem konidy
kovetkezetesen megvaldsitani anélkil, hogy alapfaibe valtozna
meg szamos eddig ismert és megszokott dolog.

A fogalom megvilagitasa és kozeriblavé tétele céljabol a
kovetkedkben az ENSZ mar emlitett, Agenda 21 dokumentumara,
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illetve az 1999-es ESDP-dokumentumra alapozva i=tjigk a
fenntarthato fefldés dimenzidit.

Az Agenda 21-dokumentum 7. fejezete hétpiioritast jelol
meg a fenntarthaté emberi telepllések fejlesztéséitsegitesehez.
Ezek a kbvetkaik:

1. a megfeld lakas biztositasat mindenki szamara;

2. az emberi telepilések iranyitasat, a fenntartHatdhasznalat

tervezését és iranyitasat;

3. a kdrnyezetvédelmi infrastruktira integralt deggtését, ideértve a
vizellatast, szennyvizelvezetést, a szemétszélésilsulladékkezelest;
4. a fenntarthatd energiaszolgaltatd és kozlekedasiszereket;

5. a katasztrofa fenyegette teriiletek tervezéser@vezeset;

6. a fenntarthat6 épipart;

7. a human éforrasok fejlesztését, és a kapacitasokiteset.

Az Europai Uni6 — és az akkor még tarsult orszagok
tertletfejlesztési miniszterei altal 2000-ben etidgtt dokumentum az
Uj évszazad teriletfejlesztési dimenzidinak medfngaasara
torekszik, amelyek kozul a legfontosabb Uzenet, yhog
tertletfejlesztésben a hangsuly a régiorél étldyv a varosokra (vo.
Rechnitzer, 2006).

A varosok U0j szerepet, U] funkciot kapnak, és mat
gazdasagnak, a tarsadalomnak koncentralt teralj@zend europai
fejlesztésekben folértékinek. A varosi vilag, a varosi kdrnyezet, a
varosoknak mint rendszernek az egyulttélése, egikitidese,
halézata mas tartalmat jelent a terlletfejlesziésbés a
elemzések, hanem varosok halozatarol, egyikiiteseksl,
kapcsolatokrol. Ma mar nem arrdl van sz0, hogywgps hogyan tud
valdjaban ebben a hierarchiaban funkcidkat tomdiriteanem arrol,
hogy egy varos hogyan lesz versenykepes, hogyanehimen a
rendkivil eés globalizaldod6 és eurdpai gazdasagi térben maid |
poziciokat kivivni.

Mindezek alapjan az Uj fétlési igenyeknek és feltételeknek
megfeleben a varosfejlesztés teriletén dtplaraméterre helyédik a
hangsuly:

1. Kooperacid a varosok kozott a halézati szemlélet, egymas
lehetségeinek kiegészitése, a mozaikként 6sszé&dpillEz nem azt
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jelenti, hogy mindenkinek mindene legyen, hanemdaitkinek az
legyen, ami szamara a legjobb, amit ott a legjoldbhat nikddtetni,
ezdaltal ezek a varosok egymassal kooperaljanakiite@yjenek. E
szandékok a varoscsoportok integralt fejlesztdgenieitatnak.

2. A dinamikus, vonzd és versenyképes varosok folértéekdnek
azzal, hogy Europa tombo6sodik, jobban bezarodikerkkebdik az
ugynevezett gateway-varosoknak, kapuvarosoknak, oghef
varosoknak, informacioatado varosoknak a szerep@r&sok szerepe
megvaltozik,6k lesznek az eurdpai értékek, az eurdpai gondolatok
kozvetibi.

3. A gazdasagi szerkezet atalakitdsaamely a helyi diforrasok
minél hatékonyabb kihasznalasara helyezi a hangsély ebésen
képviseli azt a nézetet, hogy a sikeresség nemn&ggekizardlag a
gazdasagi potencial ndvelésére valo torekvéssel.

4. A varosok folyamatos fejlesztéseA varosnak mint rendszernek a
fejlesztésében, a kornyezet ©@e@geben, a szolgaltatasok,
infrastrukturalis rendszereksvitésében egyre nagyobb szerepet kell
szanni az 6korendszernek, tehat a varosi térneki-alatt a lakoteret,
a varosi zoldovezeteket, egyaltalan a varosi éldirak a fizikalis
kornyezeti rendszereit értjuk, és kuléon hangsulgp kmajd az
agglomeracio is. Az agglomeradlédas most éri el agyaa
varoshalozatot, a masodik varoshdgsi szakaszba jut a
varosallomanyunk, a nagyvarosok egyre nagyobb részarosokbdl
torters kikoltozes csokkenti a nagyvarosok népességetjtabza
csOkken a normativa: ez a szabalyozasrendszeéiitg hogy minél
tobben lakjanak a varosban. Ezzel szemben megiakiula
természetes folyamatok: el kell kezdeni a kommunika a
kornyezettel, ami Ujfajta varosvezetési, varosirsy stratégiat tesz
szUkségesseé.

5. Partnerség a varos és vidéke kozotA varosok éljenek egyutt a
vidékukkel, meritsék a vidékbaz energiat, és a vidéki energiak is
gyarapodjanak a varosi téib A magyar modell egyéte messze all
etts. Ma még a varos kikuldi a szamlat a kistelepigésnhogy
fizessen azért, mert itt tanul a gyermek, itt képmgat, itt vesz
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igénybe szolgaltatasokat. Ezzel szemben az () ténaukazt Uzeni,
hogy ne ilyen iranyban gondolkodjunk, hanem az éegg kiindulasi
pont, hogy hogyan lehet olyan sztvetségeket, eg§iitttereket,
egyutt niikodtetett infrastrukturakat, rendszereket, intézye&nt
|étesiteni, amelyben a varos és a vidék kozotti reamkacioé
természetesseé valik, és ezzel valéjaban mind asvamnd a falusi
térnek a funkciodi es a versenyképessegsesr gyarapszik (Id.du).

A varos szerkezete, terillethasznalata aldeveimeghatarozza a varos
jellegét, kornyezeti teljesitményét és lakdinak tréleéségét. A
varosfejlesztési dontéseknek meg ké&liznilk a véaros identitasat,
kulturalis oOrokségét, torténelmi utcaszerkezetébjdterileteit és
biodiverzitasat. Rossz tertlethasznalati dontéssiéssé vonzo varosi
tertletek létrehozasahoz vezettek, és ,nem fera@rt varosmodellt
hoztak Iétre (Id. &.).

A legégebbb varostervezési problémat a varosok szabalyoratla
terjeszkedése jelenti. A varosok a népessegnovstikdél gyorsabb
utemben terjeszkednek a vidéki terlletek felé (arik 20 év alatt a
varosok teriilete 20%-kal, mig a népességé csak kal%étt). A
zoldterileteket (értékes migyazdasagi €s természeti terlletek) laza
beépités és kereskedelmi célu felhasznalas valgh A
varosterjeszkedeés fokozottan szlikségessé teszaadst, és noveli a
sajat gépjarrn hasznalatatdl valé fuggéget, ez viszont nagyobb
forgalmi torlédashoz, energiafelhasznalashoz ésrgmxanyag-
kibocsatashoz vezet. Ezek a problémak kulondsesubgbsak, ahol
alacsony a néjisiség e€s a napi tevékenységek (otthon, munka,
vasarlas) egymastol tavoli helyszineken zajlanagépkocsihasznalat
dramai modon meg@gnazokon a helyeken, ahol 50-6&/Hektar ala
esik a nép&iség (Id. é.).

Az auto leheatvé teszi tulajdonosa szamara, hogy csokkentse az
utazasra forditott @&t, am egyben megnyitja annak a |élséigét is,
hogy lakdhelyétl tavolabb vallaljon allast, hogy ne a helyi lzldten
vasaroljon, és hogy tobb hobbija legyen. Amikoraatétulajdonlas
széles korben elterjedt [...] az utazashoz szikselfesstkkentése
helyett az autd a megtett tavolsagok dramai nowedkatez jarult
hozza (Id. Pataki-Takacs, 2004).

Mikozben a varosok kifelé terjeszkednek, sok ellodiyy
hasznalatlan tertlet (barnaniez tertilet) és ures telek talalhaté
bennik. Tarsadalmi szegregacio isfetdulhat, mivel a jobb moduaak
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elhagyjak a leromlott, kevésbé gazdag terileteketinfrastruktura
telepitése egy masik d@nttertlethasznalati kérdés. A varosok
igyekeznek vonzani a beruhazoékat, ilyen 6sztoneésttenek példaul
a zoOldtertletek, ahol az U] kereskedelmi létesiyrakn épitési
koltségei alacsonyabbak. A foglalkoztatas, a kerdslem és a
szOrakoztatas varoskdzponton kivilre (pl. autopkbr@szteddesek
kornyékére) telepitése azonban rontja a varoskdmpkn mint
kereskedelmi varosrésznek gazdasagi joveddisegget, fokozott
gepkocsi-hasznalatra sarkall, és kirekeszti alewvi munkahelyek és
szolgaltatasok igénybevétetitb azokat a polgarokat, akik nem
rendelkeznek gépkocsival (Id. www.okovarog.hu

Ugyanakkor a varoson belul kialakitott iparterig#telyezése is
felveti a tarsadalmi egyefgég/egyerditienség kérdeséetoként, ha
szegényebb varosrészek szomszédsagaban helyezkedikbldl
kifolyolag a varosi zoOldteriletek jeldist hatassal vannak az
életmirbségre. A zoldteriletek leleteget nydjtanak a testedzésre,
tarsadalmi életre, pihenésre, békére és nyugalodrgdl kezelt
z6ldtertletek, parkok és dikl a teleplilések igen kedvelt és jellgmz
szinterei lehetnek. Ezeket védeni kell, és meg k&tkgalni a
lehetséget () zoldtertletek és egyéb kdzteriletek kitdakra a
barnamedés terllet Gjrahasznositasa révén. A zoldteriletelarasi
biodiverzitas szempontjabdl is fontosak. A varosteesnek vedeni
kell a fontos természetesoBkelyeket az urbanizaciotél, és a varosi
szOvetbe valé beagyazasukkalo ekell segiteni sokféleségik
megirzéset. A varosban lakoknak a termeészettel valdvedten
kapcsolata fontos tény&zahhoz, hogy a tagabb értelemben vett
kornyezeti kérdéseket illiétudatossaguk ndvekedjen (Id. uo.).
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A fentiek értelmében fontos, hogy:

* a megujulé giforrasok felhasznalasanak iteme nem haladja meg azt
az Utemet, amellyel az 6koszisztéma kepes Ujrateridieet;

e a nem megujulé éforrasok fogyasztasanak vagy Ujra nem
hasznosithatd hulladékka alakitasanak tteme neadjhaineg annak
utemét, ahogy az ember helyettik megujuléfarasokat fejleszt ki

és vesz fokozatosan hasznalatba;

 a kornyezetszennyezés kibocsatasi Uteme nem haladg az
Okoszisztéma feldolgozo-kapacitasat.

Bévebben az Okovarosrdl: az Okovaros komponensei éslliemzsi

A fenntarthaté varosgazdalkodas g&epe

A fenntarthaté varosgazdalkodas egy folyamat, nedysegitségével
biztosithatd a varosi terlletek, kdzvetlen kornyekés a varosi
tertleteket magukban foglalé régidok fenntarthatdl 6ékese. Arra
torekszik, hogy az éVigyadzatossag elvének alkalmazasaval minden
szinten a lehétlegkisebbre csdkkentse a negativ hatasokat, aketlye
a varosi terilletek gyakorolnak az 6kologiai kdrimdolyamatara az
elévigyazatossag elvének alkalmazasaval, illetve chiygy javitsa az
Okoldgiai feltételeket annak érdekében, hogy a s@koegészséges
életre alkalmas helyekké valhassanak (Id. www.okus/&ay).

A fenntarthatd varosgazdalkodas arra 0sszpontdsdgy
megirizze a termeészeti kornyezetet az adott tarsadatmazdasagi
korulmények kozott, beépitve a kornyezeti szempa@ttomas
politikakba, és felismerve, hogy a tarsadalmi, @gaagi és kornyezeti
szempontok egymassal kolcsbnds dsszefliggésben kvamsa a
politikdknak igazsagos eredményeket kell biztositanEz olyan
megujitott szervezeti struktirakat igényel, amelydkegralt politikai
megkozelitések kidolgozasat teszik |éwét a varosi problémak
megoldasara, és amelyek a kdrnyezet allapotaraetkazésre allé
legjobb informacidkra tamaszkodnak. Ehhez az agalkalmasabb
megkozelitéseket és eszkdzoket veszi igénybe, aleahegfelelnek
az adott varosi tertlet konkrét szikségleteinek. fentarthato
varosgazdalkodas természetes gazdai az dnkormaRkyihio).
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A fenntarthatd fefldés politikajanak kialakitasa soran a részt
vevo szervezeteken belil és az egyes személyek kdrébem
kultarat teremt meg, amely a tanulasra, megértésreszteletre épul.
Az érintetteket, az érdekelt szervezeteket és @ltdgarokat nyitott €s
minden felet befogadé dontéshozatali folyamat resizé teszi. Ez a
problémaelemzés, tervezeés, programozas, megvalositanitoring,
elérelepés-felmérés és -értékelés allandé korforgéesmely a
felhalmozott ismeretekre és tapasztalatokra taneaizkés biztositja,
hogy az Uj politikai megko6zelitések tanuljanak dtban tortentek8l,
és felismeri, hogy a politikai iranyelvek kidolg@za soran tavlati
jovoképet kell szem étt tartani (Id.uo).

A fenntarthaté varosi kdzlekedés §iképe

A fenntarthaté varosi kozlekedési rendszésegiti a varosi lakossag
ma éb és kovetked generacidinak szabad mozgasat, egészsegét,
biztonsagat és jo életntiségét, kdrnyezeti szempontbdl hatékony,
élénk, befogadd gazdasagot segib, emindenkinek hozzaferest
biztosit a lehdiségekhez és szolgaltatasokhoz, ideértve a kevéshé
jomaédu, idsebb vagy fogyatékkal &lvarosi és vidéki lakosokat is
(Id. uo.).

A fenti célokat tObbek kozott a kovetkdzsegitsegével éri el:

e a személygépkocsik éssileb hasznalatanak d&@hozditasaval,
alacsony kéarosanyag-kibocsatasu és zajszintnergiahatékony
jarmivek ebnyben vald részesitésevel, melyek megujuld eneagiav
vagy alternativ izemanyaggaiikbdnek;

* rendszeres, gyakori jaratokkal uzeéelkényelmes, modern,
versenyképes aron kobds, egymassal 6l o©sszekapcsolt
tomegkozlekedési haldzatok biztositasaval;

e a nem motorizalt kozlekedés részaranyanak (gyasogés
kerékparozas) nbvelésével;

 a leghatékonyabb tertilethasznalat alkalmazasajyévé

» gazdasagi eszkozOk es tervek segitségével a kddsk igények
megszervezeése révén, a magatartasformak megvédiertaes a
mobilitas kezelése céljabal,;

« valamennyi érintett integralt modon valo, aktivsaéételének
lehetve tételével,;



142 Letenyei Laszl6 és Sandor Csaba (szerk.)

* mennyiségileg meghatarozott révid, kozép- és hogaru célok
meglétével, mely egy hatékony monitoringrendszaasiogatott (Id.
uo.).

A fenntarthato épités joképe

A fenntarthatdé épités egy olyan folyamat, amelyisekan minden
résztvev (pl. tulajdonos, finanszirozd, mérndk, épitésatédpester,
anyagszallitd, engedélyez hatdosadg) funkciondlis, gazdasagi,
kornyezeti és midségi megfontolasokat probal meg egységbe hozni
olyan éplletek és épitett kdrnyezet létrehozasay vialljitasa
érdekében, amelyekre a kovetkemnasok jelleméek:

e vonzo, tartos, funkciondlis, elérlietkényelmes és egészséges
helyek az ott lakdk és az azt hasznaldk szamara;
 erdforras-hatékonysag, kilonésen az energia, az akyaga Viz
tekintetében, a megujulé energiaforrasok haszataebtérbe
helyezése, kevés kidlsenergiaigény a tikodéshez, az égiz és a
talajviz kelb kihasznalasa, a szennyviz megiklkézelése, konnyen
Ujrahasznosithatd, kdrnyezetbarat anyagok hasanata¢lyek nem
tartalmaznak veszélyes vegylleteket és elhelyezdsiitonsagos
modon megoldhato;

e a varosrész, a helyi kultara és 6rokség tisztelete

» versenyképes ar, kuléndésen az olyan hossz( tagiomelasokat
figyelembe véve, mint a fenntartasi koltségek Osség és Ujraeladasi
ar (Id. uo.).

A fenntarthatd varostervezes {iképe

A fenntarthato varostervezés egy folyamat, melyiérden résztvey
(nemzeti, regionalis eés helyi szervek, onkormargikzatpolgarok,
kozOssegi szervezetek, civil szervezetek, a tudgmiépvisebi,
valamint Uzleti vallalkozasok) egydttikdodik annak érdekében, hogy
a funkcionalis, kornyezeti és ndigégi megfontolasok egylttes
alkalmazasaval olyan épitett kornyezetet tervedzeamaely:

» szép, jellegzetes, biztonsagos, egészséges ésnfisat térré
valhatnak a mindennapi élethez és a munkavégzéshgarant,
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amelyek ebsitik a kozosségi érzést, a biszkeséget, a tamadal
igazsagossagot, integraciét és azonossagtudatot;
» élénk, kiegyensulyozott, befogado és igazsagodagagot tamogat,
amely ebsegiti a varos megujulasat;
o olyan értékes éforrasnak tekinti a tajat, amelyet a lehet
leghatékonyabb modon kell hasznalni: a varosonlikiaji tertletek
felkutatasa helyett Ujra kell hasznositani a véadselterileteit és az
ures épuleteket, és el kell kertilni a szabalyormati@arosndévekedést
(tomor varosok és regionalis szinten koncentrakedéalizacio);
« figyelembe veszi a varosok, azok taji hatterétawent a tagabb
régiok kapcsolatat;
» biztositja, hogy az Uj fejlesztések helyeinek lkigse stratégiai
szempontok érvenyesitésével torténjen, legyenekkozetjthebek
tomegkozlekedési eszkdzokkel, valamint tartsa disthten a
természeti kdrnyezetet (biodiverzitas, egészsényeieti veszély);
» a tevékenységek eés felhasznalasokokell giriin és intenziven
helyezkednek el, hogy a szolgaltatasok — példavireegkdzlekedés —
kifizetodéek és gazdasdgosak legyenek, ugyanakkor legyenek
tekintettel a j0 midsedi életkbrnyezet igényére is (maganélet,
személyes tér, karos hatasok, pl. zaj minimalistékkentése);
o elosegiti a vegyes terulethasznalatot a kodzelségnyelnek
kihasznalasaval annak érdekében, hogy minél kebesghzasra
legyen szilkség az otthon, az Gzletek és a munkébebtt;
 zo6ldtertletekkel rendelkezik a varosi terilet d@gpai minsségének
optimalizalasa érdekében (biodiverzitas, mikrokliteae@minéség);
e magas szinvonall és jol megtervezett infrastrakilr rendelkezik,
ideértve a tomegkdzlekedési szolgaltatasokat, @akat, a jardakat és
kerékparutakat, melyekdegitik a megkozelithétéget, kilonbdsen a
hatranyos helyzétkdzdsségek esetében, valamint a magas szinvonald
tarsadalmi, kulturalis és gazdasagi tevékenysegakmbzditja;
» kihaszndlja a korszérerforras-takarékos megkozelitéseket, példaul
az alacsony energiafelhasznalasu lakasépitésgkamyt izemanyag-
felhnasznalasu kozlekedés, a tdes és az Ujrahasznositasi rendszerek;
o tiszteletben tartja és tovabb gazdagitja a kulsi@okséget és a
k6zosségeket.

Ez a jOvWkép egyben a fenntarthatd varostizemeltetéssel
kapcsolatos Okovaros jéképét is jelenti, és kijeldli tovabba azokat
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az irdnyokat is, amelyek mentén a koncepcié alapjan
megfogalmazasra és megvalositasra Kerakcido-programoknak
mikodni szikséges. Ugyanakkor, mivel a varosi teelidt kiindulo
hatasok rendszerint nem maradnak meg az Onkormanyza
kbzigazgatasi hatarain belll, egyuikidés kialakitAsa lehet
szikséges a szomszédos Onkormanyzatok kozott. Ekaeljutunk
ahhoz a kérdéeshez, amely sziikségessé teszi miadérnyezet
védelme érdekében valé kezdeményezés regionaligexkasban
torterd értelmezeset (Id. uo.).

Az EU Aaltal finanszirozott OKOVAROS (ECOCITY) proje kten
beltli Okovaros-komponensek ismertetése

Az EU altal tett konkrét megvalositasok terén ,Alrfap varosa €s
kulturalis orokség” City of Tomorrow and Cultural Heritage
programjan belili OKOVAROS (ECOCITY)rojektje emlithet
példaként (Gaffron, Huismans, Skala 200E) projekt elésorban a
varosi szennyezés/szennydeés és a forgalmi torlddas radikalis
csOkkentésétizi ki célul, biztonsagos, a lakok szamara kdnnyen
elérheb és hozzaférhétkozlekedést biztositva, hosszu tava stratégiai
szemlélet és tervezés révén (Id. European Commissa98-2002).

A szerdk megallapitasa szerint az Okovaros (Ecocity) fogal
fokent olyan mozgalmak neve volt, amelyek az alkabttaz
varosfejlesztési modszerek mellett alternativ &zjlési torekvések
gyakorlatba vald Ultetése érdekében szetek. Az Okovaros-
koncepcié magvat az amerikai Okovéaros &pifEcocity Builders)
nevi szervezet hintette ebk szamitottak az eszme ttoroinek, akik a
Nemzetkozi Okovaros Konferencidk (International &to
Conferences) megszervezésével torekedtek, hogsculjadot adjanak
a telepuléseknek, &Erbe helyezve az ember és a természet hosszu
tavi épségét és egészségét. Az OkovarosSEpés hasonld
szervezetek egy sor principium alapjan kidolgozéik Okovaros
koncepcigjat: az alapuetelv, hogy a varosok ne autdék, hanem
emberek szamara eépuljenek. Az elvek és elméletddozdiosan
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format oltottek, és konkretizalddott egy Okovaregesztési modell és
egy konkrét Okovaros fejlesztési koncepcio.

A szerdk az ECOCITY projekt esetén Okovarosnak tekintik a
fenntarthatd és lakhatd telepilés kialakitasdikért a kisebb
telepilésre vonatkozdan.

Az EU A&ltal tdmogatott ,Varosfejlesztés a fenntatth
kozlekedéshez sziikséges struktura iranyaba” (Uibawelopment
towards Appropriate Structures for Sustainable 3Jpant) cini
OKOVAROS (ECOCITY) projekt elsorban a kozlekedés
atszervezésere koncentral: a projekt ceélja egy nolyeeret
megtakaritd/a teret takarékosan kézelepulésstruktura kidolgozasa,
mely a kdrnyezettel kompatibilis kbzlekedési remisetbeléptetését
teszi lehatvé. Olyan jelle§ varostervezest van szo, amely eleget
tesz a fenntarthatd fejlesztés kdvetelményeinekeharfigyelembe
veszi a gyalogosok, a biciklivel és a tomegkozlésedszkdzokkel
kozlekedk igényeit, ugyanakkor hatékony logisztikai terjést tesz
lehetvé (Id. Gaffron — Huismans — Skala, 2004:8).

A zOldovezeteket, illetve a kulturalis 6rokség edtmmagukba
foglald, attraktivan tervezett kozteriiletek revemy eélhebbb
lakdkornyezet johet létre. Az Okovaros-koncepciérise kialakitott
fenntarthato és élh@strukturak a lakosok egészséges, biztonsagos és
joléti kornyezetéhez jarulnak hozzaki.

Mindezek mellett azonban megemliténdnéhany olyan
strukturdlis elem, amely egyaltalan nem kompatibdiz Okovaros
koncepcidjaval, pl.. az egyedil all6 csaladi hazagy nagymérét
bevasarlo- és szérakoztatokdzpontok zoldimereruhazasként vald
leétrehozasa. Az ilyen jellég struktirak messzeméen negativ
hatassal vannak a varosi struktira 6kologiaigs@gére.

Noha a fenntarthaté fejlesztés problémaja mind pomnan
épub, mind a mar meglév varosrészek esetén egyarant felmerdl,
nyilvanvaléan az igazi kihivast az jelenti, hogy n@ar meglév
varosrészek sikeresen épiljenek be az Okovaroskeitckeretébe.

A szerdk &ltal ismertett koncepciéo szerint az Okovaros
komponensei igencsak hangzatos neveket viselnekokdwaros a
szerdk szemében:
 mindenki szamara hozzaférbevaros (City of accesibility for
everyone);
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* a mindennapi élet kozterlleteinek varosa (Cityhwitiblic space for
everyday life);

» természettel egyensulyban éévaros (City in balance in nature);

* a zoOldteruletek varosa (City with green areas);

* bioklima-komfortu varos (City of bioclimatic corr);

e minimalizalt fold iranti kereslétvaros (City of minimised demand
for land);

» kiegyensulyozott, vegyes hasznalata varos (Cithadnced mixed
use);

e a gyalogosok, biciklisek és tomegkozlekedést raéknvarosa
(City for pedestrians, cylists and public transport

* hulladék-minimalizalé és hulladék-Ujrahasznositirog (City of
reduction, re-use and recycling of waste);

closed water cycles);

 a rovid tavok varosa (City of short distances);

« a koncentracié és decentralizacié 0j egyensulyosa (City with
new balance of concentration and decentralisation);

 a varosi lakonegyedek halézata (City as netwonkrbén quarters);
e a megujuld eiforrasok varosa (City as power station of renewable
energies);

* az egészseq, a biztonsag és a jolét varosa (Cltgatth, safety and
well-being);

 fenntarthato életmodu véaros (City of sustainaibstyle);

* iranyitott sirisedi varos (City of qualified density);

» az urbanitas varosa(City of human scale and unani

 eros lokalis gazdasagu varos(City for strong locahecoy);

» a varoslakokkal kozdsen épitett és mendzselt v@@ag built and
managed with the inhabitants);

« az alkalmas helyeken tori&nfejlesztések varosa (City of
development concentrated at suitable sites);

e a régioval egységes egészet alkotdé varos (Citggrmated into
surrounding region);

 energiatakarékos varos (City of minimised enemysamption);

e globalis kommunikacios hal6zatba integralt varG#y( integrated
into global communication networks);
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« a kulturalis identitas és kulturalis sokdmag varosa (City of
cultural identity and social diversity). (Gaffromuismans, Skala,
2004:17).

E tulajdonsagok, jellenik négy, egymast metsz
fokomponensben foglalhatok 6ssze (Id. az 1. sz. abafhelyek
részben megegyeznek a fentiekben bemutatott fehatarfejbdes
dimenzidival, ezeknél azonban konkrétabbak.

E négy bkomponens egy altalanos keretbe helygzh&iz a
keret a varosra hatd és kapcsolatbané lésszes fizikailag és
virtudlisan léteéd kornyezeti tényawe vonatkozik, amelyek
megismerése keretet ad a varagkadésének megértésehez.

1. abra: A négydkomponens

URBAN - TRANSPORT
STRUCTURE
SHMNIWSE
MIHIMIGE m . PRIBAIY
GREENFIELD ENERGY
COMSLMPTION DEMAKED CORNSUMPTION
= . BATIRFY
WNIESE IR SE I AIRSE T gt
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WETERIAL & B HUMAN HEALTH
ENESGY
f MAADMISE MES TAL
COKSLINSTION ME &
COMMUNTY
ENERGY & FEELING . 80CI0-
MATERIAL d ECONOMY
FLOWS

REALIEE BTRUCTURES FOR
HLUE&H CARE
CREAFE R FRANEWDHRS FOR
FO00 GOOVERYAEMCE
MAKIEEEE AYWAR CHESS OF
SUSTAINABLE DEVELOPMENT

WA IWISE RESPECT
FOR HETURAL &
AKTHRGOP CSEMIG

CONTEXT REALIEE & DIVERSIFIED, CRIBIS-
RESETANT, LOC AL, INHDWATTVE

NTERACTION WITH ECCHOMY

REGACIMAL & WRUNICIFL WIHIMISE TOTAL COSTS

BATERIAL PLOWS CONTEXT

Forras: Gaffron — Huismans — Skala, 2004:18.
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Az 1. abran lathat®komponensek a kovetkéz

1. Varosstruktura

A varosstruktira a varos fizikai realitasara mirierakcios rendszerre
vonatkozik, amihez az Okovaros tervezésével kapts®laspektusok
kapcsolodnak: terllet iranti kereslet, teriletidghnaltsag, taj és ter,
varosi kényelem, kozteriilet, épulletek.

2. Kozlekedés

A kozlekedés az emberek, javak és adatok fizikai vatualis
helyvatoztatdsa. Az Okovaros-koncepcié keretén |bétként a
tomegkozlekedeési eszkdzok, a gyalogos- es bictkligiiom ebnybe
részesitésére, az autos forgalom cstkkentésérekoarna

3. Energia- €s anyagaramlas
Az energia- és anyagaramlas (energia, viz, hulladpkbanyagok)
varosi rendszeren bellli fizikai aramlasat, az daammaodokat jelenti.

4. Tarsadalmi-gazdasagi aspektus

A tarsadalmi-gazdasagi aspektus a varos tarsadalgamataira és
gazdasagi életére vonatkozik: tarsadalmi problémgkzdasag,
koltségek alkotjak edskomponens részét.

Okovaros-példak

Az EU C")KOVA_ROS (ECOCITY) projektén belil 7 varosbt@mténik
a bemutatott Okovaros-koncepcid szerinti fejleszi&shét varos a

kovetked Bad Ischl (Ausztria), Barcelona - Trinitat Nova
(Spanyolorszag), Gy (Magyarorszag) Tampere-Vuores
(Finnorszag), Trnava (Szlovakia), Tubingen-Deregdm

(Németorszag), Umbertide (Olaszorszag). Hogy joled terileten
maradjunk a kovetkékben a ggri OKOVAROS (ECOCITY)
projektet fogjuk bemutatni (Gaffron — Huismans -algk2004:41-86
nyoman.).
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Altalanos informaciok

A 130.000 lakost szamlalé varos és 200.00&x wzamlalo
agglomeraci6 az egyik varos, amely a politikai éazdasagi
rendszervaltasbol inkdbb nyertesként, mint vesgétgskerult ki. A
varost Budapest és Becs kozotti elhelyezkedéseszgtikgazdasagi
palettaja, gazdag torténelmi 6roksége olyan varostd, amelynek
elssként sikertlt kilabalnia a rendszervaltast mégél gazdasagi
hanyatlasbol.

A valtozasok soran nagy mértékben valtozott a vanmastiraja:
a koOzponti varosrészek szolgaltatasokban vallalt erege
megnovekedett; a konlfiktus a novékiorgalom és a védett varosi
struktura kozott kiélesott; Uj bevasarlokdzpontok épultek részben a
mar megléé varosrészeken Kkivll;, U] ipari fejlesztések tomént
varoson kivili terileteken, mikdozben a szazévesdidiéval
rendelked ipar tovabbi kérnyezetszennyezési problémakat attoz

A projekt iskomponenseinek ismertetése

Gyér esetén az OKOVAROS (ECOCITY)-projekt egy hossauut
fejlesztési stratégiat jelent, ami a Mosoni-Dunantée elhelyezkeil
100 hektaros ipari terllet fejlesztését érinti. 8ia folyopart egyuttal
a torténelmi varoskozponttal is hataros, a cél aoskbzpont
kiterjesztése, raédsitve ennek korabbi funkcioinak tkodesére,
ugyanekkor védve a kozponti varosrészben talalh@tdenelmi
emlékniiveket.

Varosstruktlra

A terv altal érintett varosstruktira a varos koeatkaspektusait veszi
figyelembe:

« a varosnak a Duna dvezetéhez valo kdzelségét;

» a egykori ipari tevékenységlfennmarado ipari infrastrukturat;

* a terilet varoskdzponthoz vald kdzelségét;

« egy bevasarlékozpont a varoskozpont ENY-i részéald v
fejlesztését.
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A jelenlegi két befektét koziil az egyik az ENY-i részen felépiténd
bevasarlokozpont, a masik pedig egy 6.000 lakas8s efneletes
lakopark felépitesét vallaljla. A terllet elhelyed&se t6bb
szempontbol is éhyds: mind a belvaros, mind pedig aégyrégio
konnyen megkdzelithét

Az  atalakitdsok  ételjesen alapoznak a megiev
infrastruktdrara. Az ) kdrnyezet egy részét a raggleépiletek
atalakitasaval szandékoznak megvalositani (pl.zdtke> kdnywvtar;
erdomi — muzeum; legvedelmi bunkes energiataroldo vagy mazeum
stb.).

A teljesen U(jonnan felépdll lakopark 4-5 tér mentén
szervebddne. E tereket Osszekotsugarutak és sétanyok a varosi
mozgas és talalkozas funkcidit lesznek hivatottadolbeni. A
lakOparkok részei nagyrészt zoldovedetlinak, ami végignyulik az
egeész terlleten.

Kozlekedés

A kozlekedés egy teljes gyalogos-, biciklis- és Zmdsozat
kiépitésével valésul meg. Az autok parkolashoz 280-autdnak
helyet add parkolokat terveznek a lakééptletek andilz utcan vald
parkolas pusztan korlatolt mértékben lesz lehetségehangsuly a
gyalogosok és biciklisek kdzlekedéséresutik.

Mindezek mellett a néfisiség megfeldlen magas
tomegkozlekedesi eszkozokiikbdtetése szempontjabdl. Buszjarattal
elérhe lesz a torténelmi varoskozpont, illetve az ENY-i
bevasarlokézpont. Tovabbi, () buszjaratok lélét teszik mas
lakOnegyedek, illetve a palyaudvar és a DK-i ipagha elérését. A
buszmegalldk koz6tti tAvolsag nem haladja meg a3@3 tavolsagot
az Ujan kialakitott tertileten beldl.

A varos tobbi részének autoval vald elérése egytctn
keresztil torténik majd, amelynek kapacitasa naiO@ autd
kOzlekedéseét teszi leltee.

Az autos kozlekedés a ,lassan jarj, tovabb érszérelalapszik,
noha a sebességkorlatozas 40 km/h, a kozlekedganfatos lesz,
forgalmi jelzdlampak nincsenek tervezve. Az Ut gerincén végigiala
keskeny savok a gyalogos- és kerékparforgalomnakflob, kisebb
kereskedelmi egységekilkbdésének is helyet adnak.
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Energia- és anyagaramlas

A szikseéges energiat éthegesen a napenergiabdl teremtié, elmi
megkoveteli a napenergia raktarozasat dhete\b épitkezési modot.
A tervedk kulon figyelmet szentelnek a szélirdnynak, észal s
hasznositasara torekszenek. A tervek szerint aleterépitese
megakadalyozza a huzat keletkezését, a tervezésnvisnegengedi,
hogy a Bként ENY-i szél kellemes, levéhitsé hatasa érvényesiilni
tudjon.

A Mosoni-Duna medre iranyaba mutatd sétanyok egiativiz
Mosoni-Dunaba valdé levezetéset is biztositjak, uoggaor
hozzajarulnak a levégfelfrissitéséhez is, illetve a z6ldovezet vizhez
juttatasahoz. Az ékanalisok kétiranyuak, a Duna magas szintje
esetén a Duna vizét csokkentik.

A fltés szempontjabdl két lehetséges megoldas meriiliafe
Réaba Rt. tulajdonaban lév7MW-os biomasszaval ithodtethed
kazan atalakitasa révén, illetve a kozelbeikddd leparolo-lizem
f6l0s energigjanak felhasznéalasaval.

Tarsadalmi-gazdasagi aspektus

Az OKOVAROS (ECOCITY) projekt része az emberi kagathald
implicit figyelembevétele. Az 0] lakonegyed hozziéNeg 10
szomszeédsagbol fog Osszdidmi, amelyeknek mindegyike 500
haztartast foglal magaba. A szomszédsag a legkigebéli élettérnek
szamitd egység, amelyen belll a kozossegi terelszeegezhét és a
k6zosségi lét funkcidi fkodtethebk. Ezek a kdrualmények letiaté
teszik, hogy a lakdk véleményt nyilvanitsanak alpsckot és a
szomszédsagot illén, s ez identitasalakito tengezMindegyik
szomszédsagi kbzosség egy kdzponti udvar vagyotérdeerveddik,
és a tér tulajdonképpen egy 6nalld, kisvaros-maiglkénfunkcionalni
(iskolaval, orvosi rendével, biciklibolttal stb.).

A tervezés figyel a mozgaskorlatozott személyekrdahebvé
teszi azok mozgasanak lebetgek szerinti megkdnnyitését. A tervek
szerint a lakdpark tovabba a tulajdonosok ésokedgyedulallok és
csaladok, fiatalok parok és ilres fészkek szamayaréqgt alkalmas
lesz.
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A tervedk a mar megléy infrastruktarat igyekeznek ugy
kialakitani, hogy az k6zdsségi/gazdasagi funkcitdksdon el.

Osszegzés: javaslatok

A fentebb elhangzottak alapjan szemmel tartando:

» a Local Agenda 21 taAmogatasa;

» az ESDP-dokumentum;

» a gazdasagi novekedés és a szemelyforgalom igariy kozotti
kapcsolat csokkentése;

e a tbmegkozlekedési, vasuti, gyalogos és kerékpkoasekedési
modok nagyobb részaranyanak sziikségessége;

» a forgalom noveky¥ mennyiségének kezelése, illetve a kodzlekedési
novekedés és a GDP novekedés szétvalasztasanakgeskége;

« alacsony karosanyag-kibocsatasu jarek hasznalatanak
tamogatasa a tomegkozlekedésben;

e varosi kornyezeti mutatok figyelembevétele a hdtgizosséget
erint dontések meghozatalakor.

A felsorolt konkrét célok az alabbiak szerint fagakhatdak
meg egy altalanos célkités formajaban: a varosi terlletek kérnyezeti
teljesitményének és miinégének javitasa, illetve egészséges
lakokornyezet biztositasa a varosi lakossaga szamsa fenntarthato
varosfejbdéshez vald kornyezeti hozzajarulas meégieese atjan,
mindekdzben figyelembe véve az ezzel kapcsolataxlagagi é€s
tarsadalmi kérdeseket is.

Hossz( tavon csak ugy lehet j0 Weédi és egészséges varosi
kornyezetet teremteni, ha az egész varosi terilegeékenyen és
integraltan torténik a kornyezeti kérdések kezeld&kyan konkrét
kornyezetvédelmi célkizésekre, intézkedésekre és monitoring-
programokra van  szikség, amelyek 0Osszekapcsoljak a
kornyezetpolitikat a gazdasag- és tarsadalompakiikl. Ennél fogva
célszeti egy fenntarthatd varosiuzemeltetési és kornyezeédjeadasi
tervet késziteni. A terv végrehajtasanaksebitésére és a valtozasok
nyomon kovetésére pedig egy megiélekdrnyezetgazdalkodasi
monitoring-rendszert kellene kiépiteni. A Kkidolgoda terv a
kovetked kulcsfontossagu terileteket kell, hogy érintse: az
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energiafogyasztast, az (veghazhatasiu gazok Kkildsddat a
vizfelhasznalast és kezelését, hulladékgazdalkodasérosi
zoldfellletet, zaj, levagminéseg, kozlekedés és mobilitas,
fenntarthato épités, egészseégi problémak és amiaisieg.

A monitoring-rendszer — és dalitkdvetkeden a visszacsatolasi
rendszer — hatékony tkOdteteséhez, valamint a mas hazai és
nemzetkozi helyzetek dsszehasonlithatésagat megjteéztékeléshez
célszeti varosi kornyezeti mutatok meghatarozasa. Rendétkez
allnak azonban olyan jelenleg is hasznalatos mkitatimelyek
segitségével onallé rendszerek dolgozhatoak kitvél egyszdien a
mar megléé indikatorok hasznalata torténhet. Az Eurépai Bz
rendelkezésre bocsatott egy indikator-rendszerilyah a varosok
onként hasznalhatnak.

Ezek elnevezése az Eurdpai Kozos Mutatok, és a tkéxe
tertleteket tartalmazzak:

1. Az allampolgarok elégedettsege a helyi dnkorrnatigl

2. Helyi hozzajarulas a globalis éghajlatvaltozasho

3. Helyi mobilitas és szemelyszallitas

4. Hozzéaférés a helyi kozterlletekhez és szolgéltkihoz

5. A helyi leve@ minésége

6. A gyerekek utazasa az iskolaba és vissza

7. A helyi 6nkormanyzat és a helyi vallalkozasokrf@arthatd
kezelése

8. Zajszennyezés

9. Fenntarthato tertlethasznalat

10. A fenntarthatésagotéegit termékek

11. Okologiai labnyom

Végezetill szikséges az Okovaros-projekt néfisitése, illetve
koncepcioba nem 8l tevékenységek korlatozasa és megsziintetése,
hiszen egyreszt a pozitiv peldak osztredvel hatnak, masrészt
pedig rendszabalyozas nélkil nem valdsithatd memprita jelled
projekt.
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Irodalom

» Agenda2l.(http://www.un.org/esa/sustdev/documegesida2l/
index.htm), illetve az ENSZ fenntarthatd &jessel foglalkozé
bizottsaganak honlapja
(http://www.un.org/esa/progareas/sustdev.html).

« Pécs Okovaros - Mecsek-Drava Okorégio: A konceptior
(http://www.okovaros.huletoltés ideje: 2006.06.20.)

» Ecocitizens in Action (http://www.ecocity.com, |&&s ideje:
2006.06.20.)

¢« GAFFRON, Philine — HUISMANS, Gé — SKALA, Franz

« ECOCOTY: Book | - A Better Place ot Live, Hamburgr&tht-
Wienna  (http://www.ecocityprojects.net letdltés ideje:

2006.06.02.)
« ESDP (European Spatial Development Perspective BPES
Europai Terlletfejlesztés Perspektivai d.

http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docfdfficial/rep
orts/som_en.htm.

« Kyoto Protocol, Kyotoi Egyezmény d.
http://en.wikisource.org/wiki/Kyoto_Protocol, ill.
unfccc.int/resource/docs/convkp/kpeng.pdf

e RECHNITZER Janos: Uj szelek, ] szerepek
(http://beszelo.c3.hu/02/01/09rechnitzer.htmletdltés  ideje:
2006.06.02.)

Hivatkozott internetes forras: www.okovaros.hu
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