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A Financial Times Future of the Car Summit 2024. majus 7 és 9 kozott kerdlt megrende-
zésre Londonban, idén Unnepelve a 10. évforduldjat. A résztvevék személyesen és virtu-
alisan is csatlakozhattak a vildg minden tajardl. Az eurdpai csucstaldlkozén az ipardg veze-
t6i, politikai dontéshozdk és Ujsagirdk gylltek dssze, hogy megvitassak azon fé kihivasokat
és lehet@ségeket, amelyek a régid autodipara elétt allnak az elektromobilitds korszakaban.
Az esemény srd programot igért, keynote el6addsok, panelbeszélgetések formajaban.

A rovid kdszontd utdn Peter Campbell, a Financial Times globalis autdipari tuddsitdja ki-
emelte az autdipar 2024-ben felmerild kritikus kihivasait: az elektromos jarmdvek lassu elter-
jedését, a kinai gyartdk versenyképes el6retdrését, valamint a nemzetkdzi kereskedelmet és
a kornyezetvédelmi eréfeszitéseket befolyasold politikai bizonytalansagokat. A csucstalalkozé
3 napja soran az iparagi vezet6k tobbek kozott azt mutattdk be, hogy miként navigalnak ezek-
ben a bonyolult kérdésekben.

Az atdllas menedzselése: bels6 égésli motorokrol elektromos jarm(ivekre
(Managing the shift from ICE vehicles to EVs)

A 2024-es Future of the Car Summit egyik kerekasztal-beszélgetése, amely a ,Managing the
shift from ICE vehicles to EVs” cimet viselte, atfogd képet nydjtott a valtozd autdipari helyzetrdl,
a belsd égésli motorokrol (ICE) az elektromos jarm(ivekre (EV) valo atallasrol, az eredeti beren-
dezésgyartdk (OEM) szerepérdl és a kinai verseny hatasardl. A beszélgetésben Imogen Bhogal-t
a 'The Fully Charged Show’ producerét, Gianluca Di Loreto-t a Bain & Company-tdl, Giacomo
Carelli-t a CA Auto Bank-tél, Marvin Cooke-ot a Toyota Motor Europe-tél, valamint Michael
Cole-t a Hyundai eurdpai vezetdjét hallhattuk.
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A panelbeszélgetés jelent8s része az OEM-ek és kiskereskedelmi haldzataik kdzotti kapesola-
tokra 6sszpontositott. Hangsulyozasra kerUlt a mély termékismeret, a megvasarlast megel6z6
tesztkorok el6nyei az értékesitésben és a versenyprogramok, mint példaul a Toyota ,Legjobb
kiskereskedd a varosban” dijanak fontossaga, amelyek motivaljdk a legjobban teljesitd kiske-
reskeddket. Ezek a kezdeményezések kiemelik a kiskereskedelmi halézat fontossagat, mivel 6k
jelentik az Gzlet arculatat az Ggyfelek szamara.

Az egyik legfontosabb problémanak az akkumulator-technolégia koltsége bizonyult. Az elekt-
romos jarmUvek nélkilozhetetlen részeként az akkumulatorok ara tovabbra is akadalyozza a
széles kor( elterjedést. Ez a hagyomanyos, benzintzem jarmlvekhez képest magasabb kezdeti
beruhazast jelent a fogyasztdk szamara. Ezen koltségkilonbség kezelése elengedhetetlenné va-
lik a vonzdbb és konnyebben elérhetd elektromos jarmipiac megteremtéséhez.

Egy masik kiemelt kritikus kérdés a robusztus toltSinfrastruktira korlatozott elérhet6sége
volt. Bar a toltdéallomasok szama egyre né, az eloszlasuk egyenetlen marad, bizonyos helyeken
tovabbra is hidanyoznak a nagy teljesitményl tolt6opcidk. Ez az egyenetlen eloszlas ,tavolsag
szorongashoz” vezethet az elektromos autdsok korében, ami annak a félelemnek a megnyilva-
nuldsa, hogy lemerll a jarm( akkumulatora, miel6tt elérnének egy toltéallomast.

A panel résztvevéi elismerték azt is, hogy a kinai autogyartok jelentds jatékosokka valnak
a globdlis elektromos jarmUpiacon. A kinai gyartok versenyképes elektromos autdkat hoznak
piacra, lenyligdz6 hatodtdvolsaggal és technoldgiai Ujitdsokkal. Ezen gyartdk egyre nagyobb fe-
nyegetést jelentenek a mar megalapozott eurdpai és amerikai markak szamara, koltségeldny ik
és gyors fejlesztésik révén. Az adatok arra utalnak, hogy ez az el6ny az eladdsokban is megmu-
tatkozik: A kinai elektromos jarmdvek eurdpai importja az elmult években megugrott, 2021 és
2023 kozott tobb mint kétszeresére, évi 430 000 jarmUre emelkedett. Emellett néhany eurdpai
résztvevé aggodalma kiemelésre kerillt azon kormanyzati politikakkal kapcsolatban, amelyek
a tamogatasi programokon keresztil a kinai gyartdkat részesitik elényben.

Megjelent tobb oldalrdl is a kettés megkozelités sziikségessége: bizni kell a szabalyozdkban
a tisztességes verseny biztositdasahoz, valamint a gyartoknak involvalniuk kell a koltségek csok-
kentése és a termékek javitdsa érdekében. Az importvamok esetleges bevezetésérdl és a helyi
gyartas fontossdgardl is szo esett, mint a versenyfeltételek kiegyenlitésének modjardl.

A kihivasok ellenére az elektromos autdiparnak jelentés fejlédési lehetGségei vannak. Az ak-
kumulator-technoldgia fejl6dése varhatdan az arak csokkenéséhez vezet a kdvetkezd években,
ami az elektromos jarmUveket pénzlgyileg elérhetébbé teszi a fogyasztdk szamara. Ezenkivdl
a toltdinfrastrukturaval kapcsolatos perspektivavaltast javasoltak: a toltéallomasok stratégiai
elhelyezése a korabbi kellemetlenségekbdl hozzaadott értékkel bird kényelmi szolgdltatast hoz-
hat létre, ha olyan Iétesitmények kdzelében helyezik el 8ket, mint a tornatermek vagy a népsze-
rd futddtvonalak mentén.

Az elektromos jarmUvekre valé atdllas mdas hosszu tavid szempontok megvitatasat is igényli.
Kérdéses, hogy a nagyszabasu elektromos jarm( atallas miatti megnovekedett igényt a jelenlegi
elektromos haldzatok kapacitdsa kielégiti-e. A hdldzati infrastruktura fejlesztése elengedhetet-

96



Vildgpolitika és K6zgazdasagtan 3. évfolyam, 4. szam 2024.

len lesz a széles kor( elektromos jarmU elterjedésének tdmogatdsahoz. Ezenkivil az elektromos
jarmvek életciklusuk alatti kdrnyezeti hatasat is szamos szempontbdl érdemes figyelembe ven-
ni. Az akkumulator-Ujrahasznositasi ipardg elmaradottsdga aggodalmakat vet fel az elektronikai
hulladék jov6beni potencidlis novekedése miatt, ha az élettartamukat befejezett elektromos
jarmUvek akkumulatorainak kezelésére nem alakul ki egy fenntarthaté modell.

Osszegezve, a beszélgetés az elektromos jarmdipart egy dtmeneti ipardgként jellemezte, amely
versenyhelyzetekkel, technologiai fejlédésekkel és infrastrukturalis kihivasokkal kiizd. A megosztott
betekintésekkel észre vehettiik az egylttmUkodés, az innovacio és a stratégiai elSrelatas sziksé-
gességét, mikdzben az autdipar egy fenntarthatobb és elektromos jové felé halad.

A jov6 autdja - Mi kovetkezik? (The car of the future - What’s coming next?)

A csucstalalkozé , The car of the future - What’s coming next?” cimd napirendi pontja kere-
tein belll Peter Rawlinson, a Lucid Motors vezérigazgatdja betekintést engedett a cég elektro-
mos jarmdiparra (EV) vonatkozd jovéképébe. A Lucid Motors a hagyomanyos autégyartdkhoz
képest viszonylag fiatal vallalat, amely a hatékonysagra és a skalazhatosagra dsszpontositva
igyekszik piaci elényre szert tenni. Hamarosan megjelené SUV-jik, a Gravity, kemény verseny-
z6nek igérkezik a luxus-SUV piacon, 440 mérféldes tervezett hatotavolsagaval és kiemelkedd
teljesitményével.

Rawlinson hangsulyozta, hogy a jovébeli elektromos jarmdiveknek nem feltétlenll a folya-
matosan ndvekvd hatdtavolsag lesz a prioritdsa. Ehelyett a Lucid Motors gy véli, a hangsulynak
a hatékonyabb akkumulatorok fejlesztésére kellene helyez&dni, amelyek sulya alacsonyabb és
kevesebb helyet igényelnek. Ez nemcsak csokkentené a koltségeket, hanem kdnnyebb, mozgé-
konyabb jarmUveket is eredményezne. A Lucid Motors azt allitja, hogy jelenlegi technoldgiajuk-
kal kdzel 5 mérfoldet tudnak megtenni kilowattoranként az akkumuldtor energiajanak felhasz-
naldsaval, és ezt a szdmot a kdvetkezd harom évben 6 mérfoldre tervezik novelni. Ugy vélik,
hogy a hatékonysdgra helyezett hangsuly végsé soron csdkkenti majd az elektromos jarmUvek
koltségeit, és szélesebb kor szamara teszi majd elérhetévé azokat.

A sajat markaépitésen tul a Lucid Motors technoldgiai vezetéként tekint magdra, amely
képes forradalmi ujitasokkal el8allni az EV ipardgban. Stratégidjuk része a hatékony hajtds-
lanc-technoldgidjuk licencelése mas autdgyartdk felé, amire mar példaul az Aston Martinnal
kotott sikeres Uzletagon keresztill kerllt sor. Ez lehetévé tenné a bejaratott markak szamara,
hogy kihaszndljak a Lucid Motors fejlesztéseit anélkil, hogy a belsd fejlesztéshez szikséges
hatalmas befektetést kellene eszkdzolnitk. Rawlinson elismerte a globalis verseny felfokozott
allapotat, kildnosen a kinai autogyartok tekintetében, akik az elmult években jelent8s elbrelé-
péseket tettek. Ugyanakkor ugy vélte, hogy a Lucid Motors fenntarthatd technoldgiai elénnyel
bir, kiemelve a versenyképességiket olyan terileteken, mint a motortervezés és az altalanos
rendszerintegracid. Az utanzas kockazata is felmertlt, azonban Rawlinson kihangsulyozta, hogy
a folyamatos innovacioval lehetséges a vezet§ pozicidjuk megtartdsa.
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A beszélgetés érintette az elektromos jarmdipar el6tt allé széleskorl kihivasokat is.
Mig egyes fogyasztok szamara tovabbra is az akkumulator hatétavolsaga jelent aggodalmat,
Rawlinson azzal érvelt, hogy egy robusztusabb gyors-toltd haldzat enyhitené ezen nehézsége-
ket. Emellett kiemelte az elektromos jarmUvek tarsadalmi megitélésének kezelésének szliksé-
gességét. Sok fogyasztd még mindig luxustermékként tekint az elektromos jarmUvekre, Rawlin-
son pedig ugy véli, hogy oktatni kellene a piacot a hatékonysag és a megfizethet6ség terén
megfigyelhetd el6relépésekrdl.

Rawlinson optimista képet festett az elektromos jarmdvek jovéjérdl. A Lucid Motors kulcs-
szerepl6nek tekinti magat ebben az &tmenetben, nemcsak sajat autégyartdsa révén, hanem a ko-
vetkez§ generdcios elektromos jarmUvekben hasznalt technoldgia biztositdsaval is. Rawlinson, a
luxus termékvonal megtartasa mellett, a jov6ben az elektromos jarmUveket szélesebb fogyasztoi
korben is elérhetévé kivanja tenni.

Milyen technoldgiai ujitasok alakitjak a jové elektromos autd akkumulatorait?
(What emerging technologies are shaping the EV battery of tomorrow?)

A kovetkezd panelbeszélgetésben betekintést nyerhettiink az akkumulatortechnologiak je-
lenlegi helyzetébe és a jov6beli kilatasaikba, kiilonos tekintettel a szilardtest-akkumulatorokra
és azok potencialis autdiparra kifejtett hatdsara. A beszélgetés sordn sz6 esett a technikai ki-
hivasokrdl, a gyartasi szempontokrél és a geopolitikai tényez6krél, amelyek befolydsoljak az
akkumulatortechnologidk fejlesztését és bevezetését. Az helyzetbe vald betekintést Susanne
Bjarsvik a Stellantis-tdl, Stephen Gifford a Faraday Institution-tél, és Will Hudson a QuantumS-
cape-tél nydjtotta a néz6k szamara.

A panel kezdetben azt vizsgalta, hogy mennyire megvaldsithaté a meglévé litium-ion akkumula-
torgyarak atalakitasa szilardtest-akkumuldtorok gyartasara. Mig a feldolgozasi infrastruktira nagy
része, példaul a katddgyartas ellatasi lanca és tékeberendezései megoszthatdk a két technoldgia
kozott, vannak jelentds kilonbségek, amelyek Uj gyarak tervezését kovetelik meg. A szildrdtest-ak-
kumuladtorokra valo atallas fokozatos lesz, amely a litium-ion gyarak folyamatos haszndlatat és uj,
a szildrdtest technoldgidra optimalizalt 1étesitmények épitését jelenti. Ez a megkozelités hangsu-
lyozza a jelentds tékekiadasok (CapEx) sziikségességét, de ravilagit arra is, hogy a meglévé eszkozok
kihasznaldsa hogyan csdkkentheti a koltségeket.

A beszélgetés kulcsfontossagu pontja volt, hogy kihivasokkal jar az olyan a szildrdtest-akku-
muladtorok kifejlesztése, amelyek megfelelnek az 6sszes kritikus teljesitménymutatdnak: ener-
giasUrUség, teljesitménys(irlség, ciklusélettartam, biztonsag és koltség. A jelenlegi fejlesztések
gyakran az egyik tertleten érnek el javuldst, a tobbi terllet rovasara. Példaul, bar magasabb
energiaslrlséget érnek el, ez csokkentheti a ciklusélettartamot vagy noévelheti a koltségeket.
Az akkumulatorok kémiailag interaktiv jellege, hogy a komponensek valtoznak minden egyes
toltési és kisttési ciklus soran, tovabb noveli a bonyolultsdgot, igy dsszetett feladatot jelent,
amely atfogd megoldast igényel.
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A geopolitikai dimenzidkrdl is sz6 esett, kiilondsen az Egyesilt Allamok Inflaciécsdkkentd
Torvényének és Eurdpa jogszabalyi erbfeszitéseinek az akkumulatortechnoldgiai valasztasok-
ra tett hatdsarol. A panelistak Ugy gondoltak, hogy bar a regionadlis politikak az ellatasi lancok
helyi szintre helyezését 6sztonzik, ezek nem valtoztatjak meg alapvetéen a technoldgiai palyat,
hanem inkabb az ellatasi lancok lokalizaciéjat befolyasoljak. A kinai gyarték dominanciaja az ak-
kumulatorgyartasban kiemelt jelent&ség, kilondsen a gyors fejlesztéseik miatt az olyan tech-
noldgidkban, mint a natrium-ion akkumulatorok. Ezzel komoly versenyhelyzetet teremtenek
a nyugati gyartdk szamara. A panelistdk hangsulyoztak, hogy a nyugatnak az olyan innovativ
megkozelitésekre kell dsszpontositani, mint példaul Uj anyagkészletek és feldolgozasi modsze-
rek, hogy visszaszerezzék a versenyel6nyt.

Susanne Bjarsvik az OEM (Original Equipment Manufacturer) perspektivajabol hangsulyoz-
ta a fogyasztok oktatdsanak fontossagat a kilonbdzE akkumuldtortechnolégidk elényeirdl és
kompromisszumairol. Megjegyezte, hogy az ipar jelenlegi stratégiaja gyakran a meglévé belsé
égésl motorral rendelkezé jarmUivek elektromossa alakitasat jelenti, ami nem hasznalja ki teljes
mértékben az elektromos jarmUvek (EV) technoldgidja adta lehetGségeket. Ehelyett egy tajéko-
zottabb megkozelités a termékfejlesztéshez és a fogyasztdi oktatdshoz segithet megteremteni
az egyensulyt a teljesitmény, a biztonsag és a koltségek kozott, elGsegitve az Uj akkumulator-
technologiak befogadasat.

Az akkumulator tervezése soran a visszanyerhet8ség és javithatdsag szempontjai is szdba ke-
riltek. Ahogy az akkumulatorcella élettartama novekszik, a modularis javitasok gazdasagossaga
a teljes Ujrahasznositassal szemben egy hasznos lehet&séggé valik. A panelistak hangsulyoztak,
hogy ennek a megvaldsitasahoz az akkumulatorcsomagokat ugy kell tervezni, hogy életciklu-
suk végén kdnnyen szétszerelheték legyenek, igy az anyagok hatékonyan visszanyerhetévé és
Ujrahasznosithatova valnak. Ez kiléndsen fontos a kozelgé szabalyozasok fényében, amelyek
kotelez6vé teszik az Ujrahasznositast és a természetnek okozott kdrok minimalizalasat.

Az Uj generacios akkumulatorok suly- és csomagolasi elényeivel kapcsolatban Stephen Gifford
kiemelte, hogy a litium-kén kémia kilonosen igéretes a konny(i megoldasokat igényl§ esetekhez,
példaul a replléshez. Will Hudson szerint a szildrdtest-akkumulatorok szintén jelentésen csok-
kenthetik a sulyt és a helyigényt, mivel lehetségessé teszik a magasabb energias(irliségl elektro-
dak alkalmazasat. Ez hatékonyabb energiatarolasi megoldasokat eredményezhet a kilonboz8
kozlekedési dagazatokban, beleértve a nehéz tehergépjarmuveket és a kereskedelmi szallitast is.

A panel 6sszességében Ugy vélte, hogy jelentés kutatdsi eréfeszitések és befektetések tortén-
nek kilonféle akkumulatorkémiak, koztik a litium-kén, a natrium-ion és a szildrdtest technolod-
giak terén. A kihivasok ellenére egyetértés volt abban, hogy a folyamatos innovacié és a straté-
giai partnerségek kulcsfontossdguak lesznek az akkumulatortechnoldgia kovetkezé hulldmanak
el6mozditasaban. A beszélgetés ravilagitott a technikai fejlédés, a piaci erék és a szabalyozasi
keretek dinamikus kdlcsonhatdsara, amelyek alakitjak az autdipari akkumulatorok jovéjét.
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Elektromossagon tul — Megéri az alternativ megolddsokba fektetni?
(Beyond electric - Are the alternatives to electrification a worthwhile investment?)

A Future of the Car Summit 2024 konferencian ,Beyond electric - Are the alternatives to
electrification a worthwhile investment?” cimmel tartott el6adason a szakért6k az alternativ
Uzemanyagok, kiléndsen az e-Uzemanyagok lehet8ségeit és kihivasait vitattdk meg. A panel
résztvevli kozott szerepelt Barbara Frenkel a Porsche-tél, Pat Symonds a Forma-1-t8l, Emilio
Scervo a Bugattitdl, valamint Andy Walz a Chevron képviseletében.

A beszélgetés az e-lzemanyagok definicidjaval és gyartasaval kezd6dott, amelyek meguju-
|6 energiaforrasok, példaul szél, valamint viz és levegé felhasznalasaval késziilnek, igy szinte
CO2-semleges termékeket eredményezve. A fenntarthatd Gzemanyagok kozé tartozik a hulla-
dékbdl, példaul biohulladékbodl szarmazo szén is.

Pat Symonds elarulta, hogy a Forma-1 2026-ra teljesen fenntarthatd Uzemanyagokra szeretne
attérni, amelyeket nagy olajvallalatoktdl szerezne be, mivel az Uj szabdlyozdsok megkovetelik, hogy
az Uj motorok fenntarthaté Gzemanyaggal mikodjenek. Emellett aldtdmasztasra kerillt a meguju-
|6 forrdsok fontossaga a szén-dioxid-semlegesség biztositasahoz. Barbara Frenkel kiemelte, hogy
a Porsche chilei Gzemének célja az e-lizemanyagok ipari megvaldsithatdsaganak bemutatasa.

FelmerUlt az e-lUzemanyagok megfizethet8ségével és megbizhatdsagaval kapcsolatos aggo-
dalom is. Bar a Forma-1 készen all az e-Gzemanyagok hasznalatdra, a mainstream fogyasztéok
még nem, a jelenlegi magas koltségek miatt. Felhivtak a figyelmet arra, hogy az (izemanyagok
szén-intenzitasi spektrumat kellene figyelembe venni, nem pedig abszolut nulla szén-dioxid-ki-
bocsatast, ezzel fokozatos 6sztonzéket biztositva a szén-dioxid-kibocsatas csdkkentésére.

A beszélgetés kdvetkezd részében a dekarbonizacio szélesebb céljaira és a Parizsi Klima-
célok melletti elkotelezettségre kerilt sor. A panelistak tovabb fokoztak az e-Gzemanyagok
nélkilozhetetlen szerepét a CO2-kibocsatas csdkkentéséhez a vildagon lévé 1,4 milliard belsé
égésl motorral mikodo jarmd fényében. Arra a konszenzusra jutottak, hogy az e-lizemanya-
gokba valé befektetések szlikségesek az Uj technoldgidk adaptdcidojahoz, a magas kezdeti kolt-
ségek ellenére.

A panel résztvevéi frusztracidjukat fejezték ki a gyakran kdvetkezetlen szabalyozdsok miatt.
Példaul Kalifornia belsé égésli motorokra vonatkozo tilalmat kritizaltak, és rdmutattak a gyak-
ran cserél8dé politikai dontéshozokra vald tamaszkodas nehézségeire. Kaliforniaban az elektro-
mossag koltségei 6t év alatt 53%-kal emelkedtek, ami gazdasagilag kihivast jelent az elektromos
autok kizardlagos hasznalatara valo atdllasra. Emellett az eurdpai szabalyozasok gyakran gatol-
jak az e-lizemanyagok elfogadasat.

A szabalyozasi akadalyok ellenére a panel optimizmust fejezett ki az e-lzemanyagok jovéjé-
vel kapcsolatban, kilondsen a déli félteken 1év6 orszagok érdekl6désével kapcsolatban, ame-
lyek hidanyos energiaforrasokkal rendelkeznek. Az e-lzemanyagok megoldast nyujtanak a szél-
és napenergiaban gazdag, de fosszilis tlizel6anyagokban szegény régiok szamara. Az alternativ
Uzemanyagként torténd hidrogén felhasznaldsardl is sz6 esett. Bar a nehézjarmUveknél mko-
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d6képes lehet ezen technoldgia, a személygépkocsik esetében szkeptikusak maradtak a beszél-
get6k a tarolds problémai és az alacsony altaldnos hatékonysag miatt. Azonban a hidrogént,
mint lehet&séget tovabbra is fontoldra kell venni, kilondsen ott, ahol az elektromobilitas nem
megvaldsithatd. A fejl6dé régidkban az infrastruktira kialakitdsara szikséges a befektetések
Osztonzése, amely jelenleg alulmarad az e-Uzemanyagokba fektetett t6kéhez képest.

A panel ravilagitott az alternativ Gzemanyagokra valo attérés dsszetettségére és kihivasaira.
Bar az e-Uzemanyagok igéretes utat kindlnak a dekarbonizaciohoz, sikerlk a szabalyozasi tdmo-
gatastdl, a technoldgiai fejlédéstdl és a koltségesokkentésektdl fligg. A fenntarthatd mobilitas
eléréséhez sziikséges tobboldali megkozelités, figyelembe véve a kilonb6z8 régidk és iparagak
kiilonb6z6 igényeit és képességeit. Az e-lizemanyagok potencidlja nem csak az autdiparra vo-
natkozik: hajokban, reptlégépekben, valamint a vegyiparban is felhasznalhato.

Korkoros ellatasi lancok kialakitasa a net-zero kibocsatasu jarmdvek korszakaban
(Defining circular supply chains in the age of the net-zero vehicle)

A Future of the Car Summit 2024 rendezvény keretein belll tortént el6adas cime ,,Defining
circular supply chains in the age of the net-zero vehicle” volt, ahol elemzésre kerilt az Ujra-
hasznositas, az Ujrafelhaszndlas és a fenntarthatdsdg integracidja az autdipari szektorban.
Az el6addason Kunal Sinha a Glencore-tol, Paul Warton a Norsk Hydro-tél és Craig Mailey
a Cox Automotive-tél osztottdk meg nézeteiket.

Kunal Sinha az Ujrahasznositds és a primer anyaghasznalat kiegészité jellegével inditotta a
beszélgetést, a fenntarthatosag elérése érdekében. Az allitdsa az volt, hogy megfontolt meg-
kozelitésre van szikség a novekvs kereslet kielégitéséhez, példaul a grafit és a réz esetében.
Sinha tiz éves atmeneti tervet vazolt fel, amelyben a primer banydszat és az Ujrahasznositas
egylttes erbvel segit a kindlati-keresleti rés betoltésében. Ez a megkodzelités nemcsak stabil
ellatdsi lancot biztosit, hanem hozzajarul a gyartasi folyamatok szén-dioxid-kibocsatasanak
csokkentéséhez is. Ramutatott, hogy a lokalis Ujrahasznositds jelentdsen lerdviditheti az ellata-
si lancokat, amelyek hagyomanyosan az egész vilagot ativelik, igy tovabb csokkentve a negativ
kérnyezeti hatdsokat.

Paul Warton megerésitette Sinha véleményét, kiemelve, hogy a Hydro egyarant fektet be
mind a primer termelésbe, mind az Ujrahasznositasba. Megjegyezte, hogy az autdipari gyartodkra
egyre inkdbb jellemz& egy minimalis Ujrahasznositott anyagtartalom megadasa a jarmdveikhez.
Ezt a valtozast tikrozi az Eurdpai Unio Akkumulator-iranyelve, amely magasabb Ujrahasznositasi
aranyokat és gy(jtési aranyokat ir el6. Az Ujrahasznositott anyagok atlathatdsaga és nyomon
kovethet6sége egyre fontosabb eleme az autdipari gyartdk ajanlatkérési folyamatanak.

Ezt kovette az autdgyartok perspektivdjanak ismertetése, kiilonos tekintettel a jarmuvek
élettartamanak meghosszabbitasanak fontossdgdra. A hosszabb élettartamd akkumulatorok-
nak a jelenlegi atlagos harom-négy évet kellene felilmulniuk. Emellett szlkség van robusztus
infrastrukturdra az EV akkumulatorok javitdsanak és Ujrahasznositasanak kivitelezéséhez, amely
késlelteti az Ujrahasznositds szlkségességét és maximalizalja az eredeti beruhazas értékét.
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A panel résztvevdi egyetértettek abban, hogy bar az Ujrahasznositas nem feltétlenll olcsébb,
mint a primer termelés, elengedhetetlen a fenntarthatdsagi célok eléréséhez. Az elGrelépés
jellemz6 modjaként a partnerségek és az egylttmikodé dkoszisztémak jelentek meg. Sinha
ismertette a Glencore stratégiajat, miszerint kdrforgdsos platformokat hoznak Iétre Eurdpa-
ban és Eszak-Amerikdban stratégiai partnerségek révén. A Glencore jelentds 6sszegeket fekte-
tett be az Ujrahasznositasi technoldgidkba, példaul ilyen az egymillidrd dollaros partnerségik
a Lifecycle vallalattal, amelyen keresztil fejlett Ujrahasznosité létesitményeket hoznak létre.

Hasonloképpen a Hydro is kdveti ezt az utat: a cég partnerségei az olyan autdipari ériasokkal,
mint a Porsche és a Mercedes, |étfontossdguak a dekarbonizacids célok eléréséhez és a kozelgd
szabalyozasoknak valo megfeleléshez.

Ezen beruhdzasokat megkoveteli a varhatéan 2030-ra bekovetkez8, az életciklusuk végére
éré EV akkumulatorok és egyéb anyagok nagy mennyiségének kezelése. A magas koltségek
ellenére a panel Ugy vélte, hogy az Ujrahasznositas nyereséges marad szabalyozéi tdmogatds
mellett, valamint az Ujrahasznositott fémek belsé értéke révén.

Az el6adas a fogyasztdi attitlidoket és a kormadnyzat szerepét is érintette a korforgdsos
gazdasag 0sztonzésében. Bar a fogyasztdk fokozatosan egyre inkdbb tisztdban vannak a fenn-
tarthatdsagi kérdésekkel, az igazi 6sztonzé erét a jogszabalyi intézkedések és az autdgyartok
elkotelezettsége hozza meg. A kormanyoknak pro-aktivabb politikdkra van szlkségiik az EV el-
fogaddsanak és az Ujrahasznositasi infrastruktiranak a tdmogatasahoz. Eurdpa vezet szerepet
jatszik a szabalyozasi keretével, példaként véve a WEEE irdnyelvet, amely sikeresnek bizonyult
az elektronikai hulladékok esetében, a magas Ujrahasznositdsi aranyokat tekintve.

Osszefoglalva, a panel hangsulyozta az Ujrahasznositas és az Ujrafelhasznalds integracidjanak
szUkségességét az autdipari ellatasi lancba a ,net-zero” kibocsatasi célok elérése érdekében.
Stratégiai beruhdazasok, partnerségek és tdmogatd szabalyozasok révén az ipar célja egy fenntart-
hato, korforgdsos gazdasag létrehozasa, amely képes kezelni az elektromos jarm(vek és alkatreé-
szeik iranti novekvd keresletet. Ahogy a szektor fejlédik, ezek az egylttmikodési eréfeszitések
kulcsfontossaguak lesznek a net-zero irdnyaba vezet6 dtmenet bonyolultsagainak athidalasaban.

Onvezetd autdk: hogyan tehetjiik ket biztonsagos és praktikus valésagga?
(Making autonomous vehicles a safe and practical reality)

A 2024-es Future of the Car Summit egyik eseménye az ,,Making autonomous vehicles
a safe and practical reality” cimet kapta. A panelbeszélgetésben iparagi szakértéket halhattunk
az onvezetd technoldgia jelenlegi helyzetérdl és jovBbeli kildtasairdl. A résztvevék kozott sze-
repelt Avinash Balachandran a Toyota Kutatdintézetétél, Nicole Gavel a Waymo-tol és Isobel
Pastor a brit kormany Kozlekedési és Kereskedelmi Minisztériumatol.

A beszélgetés egy torténelmi attekintéssel kezdddott, ami ravilagitott, hogy az autondom
jarmivek fogalma nem Uj kelet(i. Mar 1925-ben Francis Houdina villamosmérndk bemutatott
egy taviranyitdsu autot New Yorkban, majd 1939-ben a General Motors a Futurama kiallitason
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egy elektromagneses mez8k altal vezérelt automatizalt elektromos jarmUvek jovEképét festet-
te le. A jelenbe ugorvan osszesen tébb mint 50 milliard dollart fektettek az AV (Autonomous
Vehicle) technoldgidba, nemrégiben pedig egy 1 milliard dollaros befektetéssel tdmogattak
a Wayve startupot.

A jelentés befektetések ellenére a teljesen dnvezets jarmUvek felé vezetd Ut szamos kihivast
rejt magaban. A paneltagok szerint az 6nvezet§ autdk biztonsagos, praktikus és nyereséges
megvaldsitdsa bonyolult feladat. A beszélgetés soran a technikai, szabalyozasi és tarsadalmi
akadalyokat is érintették.

Avinash Balachandran hangsulyozta a Toyota atfogd megkdzelitését az AV fejlesztésében.
A Toyota Kutatointézet egyszerre fejleszt teljesen Onvezetd technoldgiat és félautomata rend-
szereket. Az olyan cégekkel vald egylttmiikodés, mint a May Mobility az Egyesiilt Allamokban
és a Pony.ai Japanban, kulcsfontossagu kilonb6z6 technikai és Uzleti megoldasok tesztelésében.

A Toyota egyik legfébb fokuszanak a biztonsagot tekinti. Balachandran riasztd statisztikdkat
emelt ki, példaul évente 1,2 millié ember szenved kdzuti balesetet, ebbdl 44 000 az Egyesilt
Allamokban és 20 000 az EU-ban. A Toyota célja, hogy az AV technoldgiat felhasznalva csok-
kentse ezeket a szamokat, kilonosen a vidéki terileteken, ahol az EU baleseteinek 52%-a torté-
nik, és az alacsony és kdzepes jovedelmU orszagokban, amelyek a globalis kozlekedési balesetek
92%-at teszik ki.

Nicole Gavel a Waymo-tdl a cég el6relépéseirdl és mikodési sikereirél beszélt. A Waymo he-
tente tdbb tizezer utat bonyolit le Phoenixben és San Franciscoban, nemrégiben szolgdltatasait
kiterjesztette Los Angelesre és Austinra is. A Waymo teljesen autondm Waymo One szolgdltata-
sa tdbb mint 225 négyzetmérfoldet fed le Phoenixben, beleértve a Phoenix Sky Harbor repllé-
tér mikodését is. Gavel megjegyezte, hogy az érdeklédés fenntartasa kihivast jelent, kiilonosen
a médiavisszhangot kapd, kivételt képzé incidensek fényében, mint példaul az egykerekd biciklis
eset. Ennek ellenére a Waymo elkotelezett a biztonsag és az autondm vezetési technoldgia fo-
lyamatos fejlesztése mellett.

Isobel betekintést nyujtott a brit kormany nézépontjaba a szabdlyozasok terén. Az Egyesiilt
Kiralysagban az ,6nvezetd” kifejezést részesitik elényben a jobb megértés érdekében, és 6sz-
tonzik ennek hasznalatat jogi tertleteken is. Az Automated Vehicles Bill biztonsagi keretrend-
szert alkot, amely egyértelmlien meghatdrozza az AV viselkedéséért vallalt felel6sség kérdéseit.
Ide tartozik a ,felhaszndld irdnyitasa alatt allo” koncepcio is, miszerint elég jelenlévének lenni
ahhoz, hogy sziikség esetén atvehet6 legyen az irdnyitds. A kormany rugalmas megkozelitése
lehetdve teszi az AV iparag innovacidjat, és az Uzleti modellek fejlédésének megfelel§ irdanyt ad.

A paneltagok megvitattak az AV technoldgia szélesebb korl hatdsait is, beleértve annak po-
tencidlis hatasat a tomegkozlekedésre, a forgalomra és a foglalkoztatasra. Az AV-k csokkent-
hetik a tomegkozlekedés hasznalatat és novelhetik a forgalmat, ez aggodalomra adhat okot.
Azonban a technoldgia igérete a hozzaférhet6ség és a biztonsag novelésé minden kozlekedd
szamara — beleértve a fogyatékkal él6ket és az id6seket is —, igy egy lehetséges alternativaként
emelkedik ki a tomegkozlekedés mellett.
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Bar jelentds el6relépések torténtek az AV technoldgia terén, még mindig szamos kihivas all
az iparag el6tt. A paneltagok szerint a folyamatos egylttmdkodés, atgondolt szabalyozas és
a biztonsagra fokuszalas kulcsfontossaguak ahhoz, hogy az dnvezetd jarmdvek biztonsagos és
praktikus valésaggd valjanak. Az emberek oktatdsa és a nyilvanos diskurzus fontos annak érde-
kében, hogy bizalom és megértés alakuljon ki az AV technoldgia elényei és korlatjai felé.
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