KOCSIS JANOS BALAZS — GERE LASZLO

Okos varos globalis nez6pontbol

Absztrakt

A mai urbanizaci6 jelentette Osszetett kihivasok kezelésében, a varosok
kozotti versenyben és a varoson beliili folyamatok menedzselésében és
iranyitasaban az utobbi id6ében folértékel6dtek az okos eljarasok és tech-
nologiak. Az okosvaros-fejlesztés régi tudomanyos diskurzusba illeszthe-
t6, ahol a technolégia és a tudomany kinalta lehet6ségek jarulnak hozza
a tarsadalmi problémak megoldasahoz tervezheté moédon. Az utdbbi évti-
zedben az okosvaros-fejlesztések mogott megjelentek nagy technologiai
cégek, atalakitva a diskurzus kereteit. Jelen tanulmany célja az okosva-
ros-fogalom megvilagitasa, elhelyezése a gazdasagi-tarsadalmi értelme-
zési keretekben, kiilonb6z6 kulturkorokben megvalositott példainak be-
mutatasa és elemzése, kitérve az okosvaros-fejlesztések mogott megbiavo
fébb lehetséges veszélyekre is.

Bevezetés

A jovoé mindig is kivancsisaggal toltotte el az embereket. A végso le-
romlast vizional6 disztopiak és a felhétlen jovot kinald utopiak mellett
a technoloégia egyik legfébb igérete mindig is a jobb jovot elérni kivano,
a jelen gondjaira megoldast ado eljarasok kidolgozasa és miikodtetése volt
A mai varos legfontosabb gondjai, tgymint a kozlekedési nehézségek,
a varosiranyitas és demokracia, a lakossag bevonasa a dontéshozatalba,
a tarsadalmi integracio, az energiafelhasznalas és klimavaltozas, mind
szerepelnek azok kozott, amikre az okos varos — és szamos el6zménye és
oldalhajtasa — propagaléi szerint megoldast kinal.

Az okosvaros-fogalom szamos hasonl6 el6zmény utan az utébbi egy-
két évtizedben robbant be a szakmai koztudatba, és mar ez id6 alatt is
exponencialis titemben novekedett a vele kapcsolatos szakirodalom —
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cikkek, elemzések, konyvek tucatjai jelennek meg a témaban hénaprol
hoénapra, melyeket kiilonb6z6 szakmai forumok, miihelyvitak és konfe-
renciak kisérnek szamos szaktertilet érintésével, okosvaros-rangsorok
késziilnek, okosvaros-kozosségek és okosvaros-,kihivasok” indulnak,
gyakorlatilag egyoldalian tematizalva a varosfejlesztési gondolkodast.
Nincs olyan tertilete a varosfejlesztésnek, ahol ne jelenhetnének meg az
»okos” megoldasok.

Mi ennek a rendkiviili népszer(iségnek az oka? A jelenség két forrasbol
taplalkozik: egyrészt most, a 21. szazad elejére fordult meg a varoslakok és
vidéken él6k aranya globalisan: ma mar hivatalosan is tobben élnek varo-
sokban a vilagon, mint falvakban, és ez az arany még tovabb fog néveked-
ni, az évszazad kozepére varhatéan mar a vilag lakossaganak tobb mint
kétharmada varoslako lesz.! A varosok tehat egyre nagyobb jelentGséggel
birnak (ezaltal sokszor egyre nagyobb kihivast is jelent az iranyitasuk),
nem csupan demografiai, hanem példaul gazdasagi, politikai és kornyezeti
szempontbodl is. Ehhez kapcsoléddan a tarsadalomtudomanyok a 20. sza-
zad masodik felére ismét folfedezték a varosokat, akar a varosokon beliili
tarsadalmi-gazdasagi folyamatok, épitett kornyezet felépitését tekintve,
akar a varosok kozotti halézatok és regionalis térszerkezet értelmében.
Masrészt, ami az okosvaros-koncepciot (is) egyértelmiien életre hivta, az
a technologiai fejlodés, mely az agynevezett negyedik ipari forradalom?
révén az életiink egyre tobb tertiletére betor, a pénziigyektél kezdve a me-
z6gazdasagon keresztiil a kozlekedésig, ez alol pedig a varosfejlesztés sem
kivétel. Az okos varos technologiai megkozelitései jol beleilleszthetbek
egy altalanosabb tudomanyfilozéfiai trendbe, amely azt allitja, hogy nagy
mennyiségben széles korben gyjtott adatokbdl a tarsadalmi valosag
a fizikai kornyezethez hasonléan leirhat6, megismerhet6, elemezhetd, és
jovobeli mtikodése modellezhetd és elore jelezhetd,® ahol a tarsadalomtu-
domanyokra mar val6jaban nincs is sziikség,* ahol is a problémakra, a val-
sagokra pusztan a technologia eszkozeivel lehetséges megoldast talalni.
Ehhez kapcsolodoan az okosvaros-fejlesztések mogott jelentés gazdasa-
gi motivacio is jelentkezik, amely nagy technologiai vallalatok szamara

1 UN 2019, 1.

2 Schwab 2016.
3 Roszak 1990.
4 Kitchin 2014a.



Okos vdros globdlis nézépontbol 103

nyujt részben az infrastruktara kiépitésébdl (hardver), részben az adatok
feldolgozasabol (szoftver) szarmazo lehet6ségeket.®

A kiils6 tényez6kon tal azonban a varosok belsé motivacidja is magya-
razatot ad arra, miért olyan vonzoé az ,okossa valas”. A robbanasszeri n6-
vekedést megél6 varosok (de ugyanugy a csokkend népességgel kiizdék)
szamara egyre nagyobb gondot jelent lakossaguk megfelel6 kozszolgalta-
tasokkal valo ellatasa, a varosfejlesztés titemének az igények valtozasa-
hoz val6 igazitasa, mely raadasul a szinte allandé valsagban 1évé varosok
sz(ikos pénziigyi er6forrasaival parosul. A varosok létszambeli, térbeli no-
vekedése, az egyre Osszetettebb és atlathatatlanabb rendszerek burjanza-
sa is er6s késztetést jelent. Ilyen helyzetben vonzo lehetdség a kiilonb6zo
optimalizalasi, hatékonysagot noveld, vagy éppen koltségeket csokkentd
(vagy legalabbis ezzel kecsegtetd) megoldasok elfogadasa és alkalmaza-
sa. Egy masik bels6 motivacios tényez6 pedig a minél elénydsebb pozicio
megszerzése a varosok kozott foly6 egyre kiélezettebb versenyben: gazda-
sagi csomopontokként miikodésiikhoz kulcsfontossagu a lehet6 legtobb
befektetés és gazdasagi szerepld, kreativ és magasan képzett munkaerd
vonzasa, melyet példaul az okosvaros-fejlesztések igérte korszeri, jol ma-
kodo6 infrastruktiara és vallalkozasi kdrnyezet tamogathat.

Az okosvaros-koncepcié mindekodzben egyarant telitdédik meg tar-
talommal és tiresedik ki: egyre tobb mindent értenek bele a kiilonb6z6
szaktertiletek képviseldi, ezaltal — sajnos — egyre kevésbé lehet megfogni,
hogy mit is jelent val6jaban. Tovabba e fogalom folyamatosan reflektal
a valtozo koriilményekre és felmeriil6 hangsuilyokra (klima- és tarsadalmi
adaptaci6 példaul). Jelen cikkiink éppen ezért el6szor is egyfajta alapot
szeretne nyujtani targyunk megértéséhez, bemutatva a fogalom ,fejlé-
déstorténetét”. Ennek soran kitérunk az egyes szakagi megkozelitések
kuilonbségeire, majd pedig arra, hogy a vilag kiillonbozé részein regiona-
lisan milyen stlypontok jelennek meg a gyakorlatban az okosvaros-fej-
lesztések soran, kitérve a kozlekedésre is, mint az okosvaros-fejlesztések
egyik leginkabb kozismert oldalara, illetve a legfontosabb kérdésekre,
kétségekre is.

5 Soderstrom et al. 2014.
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Okos varos — mit jelent egyaltalan?

Bar az okosvaros-fogalom meghatarozasaba a sz6 szoros értelmében
nem tartozik bele a megtervezettség vagy a tervezés maga, hallgatdla-
gosan mindenképpen beleértjiik ezeket, ugyanis az okos varos barmely
altertiletére gondolunk, ott valamilyen tudatos moédositast feltételeziink
a rendszerben — sok esetben éppen az atlathatosag és tervezettség jelenti
sokaknak az okos varos egyik f6 vonzerejét. Az okos varossa valas soha
nem egy spontan folyamat, hanem mindig komoly elhatarozasbol és sza-
mos egymashoz kapcsolodo tevékenység megvalositasabol all. Tulajdon-
képpen mar magaba az ,okos” jelzébe is beletértjiik a ,tervezettséget’, azt,
hogy az igy megvalosul6 fejlesztések gondos el6készités utan, szamita-
sok, modellek, szcenariok szambavételével jonnek létre. Egy masik irany,
ami szintén meghatarozza az okos varosok jellegét, a jovobe tekintés,
az a régota jelen 1évé utopikus gondolkodasi iranyzat, amely foltételezi,
hogy a természettudomany, a mérnoki tudomanyok és a technolbgia kel-
16 hasznalata minden tarsadalmi problémankra megoldast jelenthet — ha
most még nem is, de a nem olyan tavoli jévében biztosan.

Ennek a fajta gondolkodasnak az el6képei folyamatosan jelen voltak
a varosokrol val6é gondolkodasban mar az okortél kezdve — tobbek ko-
zott Konfuciusz, Lao-ce Kinaban, Platon az antik Hellaszban jol megter-
vezett varosokrol elmélkedett, mig a gyakorlatban a kinai, japan, illetve
a Rémai Birodalomhoz tartozé koléniak jelenitették ezt meg.? A modern
korszak immar szisztematikus varostervezését illetben Ebenezer Howard
angol varostervez6 példaul mar a 19. szazadban megalapitotta a kertva-
rosmozgalmat, melynek alapgondolata, hogy a zsufolt nagyvarosok kortil
kisebb kertvarosokat kell 1étrehozni, melyek élhet6, zold, tiszta, kellemes
lakékornyezetet biztositanak. Ezeket a varosokat Howard részletekbe me-
néen megtervezte, gyakorlatilag elinditva a modern kori, 20. szazadi Gjva-
ros-tervezést,” melyet aztan tobbek kozott Eugene Hénard,® Le Corbusier®
és masok kovettek a jové varosairol alkotott koncepcidikkal, lényegében
mindannyian abbél kiindulva, hogy az idealis, tokéletes varos kialakitasa

6 Charbit 2002.
7 Howard 1898.
8 1910.
9 1987.
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a tervezésen mulik, és mar rendelkezésre allnak a megvalositashoz sziik-
séges eszkozeink. Mar az els6 vilaghabora végétdl kialakult a tarsadalmi
tervezésnek egyfajta kultusza, ami tovabb er6sodott a masodik vilagha-
bora utan, ezek a varosfejlesztési elképzelések jol beleilleszkedtek, és
szamos nyugati, illetve szocialista ij varos épitésében oltottek testet.!”
A hatvanas évekt6l, a mikroelektronikai Gjitasok elterjedésétol kezdve
a tarsadalomtechnicizalas Gjabb lendiiletet kapott, és megjelentek az in-
formacios és halozati tarsadalom koncepcioi. Az idovel egyre szaporodo
és terjed6 technologiai vivmanyok révén a 20. szazad végétdl elkezdtek
terjedni az olyan fogalmak, mint a digitadlis varos, az informdcios vdaros,
a technologiaval atszétt varos (ez lenne az ubiquitous city, melyre nincs
igazan j6 magyar megfeleld), a virtuadlis varos, az intelligens varos, majd vé-
gul az okos varos — utébbi kett6 olyan szorosan 6sszefiigg, hogy sokan
még a mai napig is szinonimaként hasznaljak éket.!! A meghatarozasok
kavalkadjanak azonban még itt sincs vége, sok esetben ugyanis az ,okos”
jelz6hoz tovabbi tarsfogalmak is csatlakoznak, mint az élhetd, 6ko-, zéld,
fenntarthato, innovativ, ellenadllo (resilient), egészséges, biztonsdagos, jovo-
képes,'? mely cimkék sok esetben az adott varos attraktivitasat, alkal-
mazkodoképességét, ellenallésagat hivatottak fokozni, illetve valamilyen
modon egyedivé, versenyképesebbé tenni a varost, kiemelni a tobbi koziil
(valamint kihangsulyozzak, hogy az okosvaros-fejlesztéseken beliill mely
teruletekre fokuszal a varos leginkabb). igy megjelennek a kombinalt fo-
galmak is (smart-6kovaros, okos fenntarthaté varos, okos ellenallé varos, re-
ziliens varos), vagy a még kevésbé behatarolhato, kifejezetten szlogensze-
r(i, de ugyanezekre a tertiletekre koncentralé cimkék, mint a bélcs varos
(wise city) vagy brilidns vdros (brilliant city).'?

Bar az okos varos kifejezés hasznalata az elmult 10-15 évben nyert iga-
zan teret (tobbek kozott) az urbanisztikaval foglalkozé szakirodalomban
is, mar valamivel korabban is felbukkant (el6szor nem kifejezetten varo-
sokhoz kotdédve, hanem mint ,okos novekedés” — smart growth). Harri-
son—Donnelly' az 1990-es évek végéhez koti az elterjedését éppen egy, az

10 Hardy 1991; Kocsis 2012.

11 Jong et al. 2015.

12 Eremia et al. 2017; Lados et al. 2011; Szant6—Kocsis 2019.
13 Lux Research 2015, idézi Karvalics Z. 2016.

14 2011.
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okos novekedésrél szol6 tanulmany kapcsan. Az okos novekedés eleinte
leginkabb az élhetdséghez kapcsolodott, és autotol kevésbé fliggo, stiribb,
kevert beépitési, »gyalogolhatd”, a kornyezetet kevésbé terhel6 varosi
kornyezet létrehozasat célul t{iz6, a novekvd urbanizaciot ellenstilyozo
mozgalomként.'® Az intelligens varos/okos varos kifejezést aztan a 2000-
es évek kozepétdl szamos technoloégiai és telekommunikaciéval foglalko-
z6 cég (példaul Siemens: 2004, Cisco: 2005, IBM: 2009) atvette a varosi
infrastruktaraban és kozszolgaltatasok tizemeltetésében alkalmazott
osszetett informatikai rendszerek altalanos elnevezéseként hasznalva.'
Ugyanekkorra tehet6 a technolbgiai cégekben az elsé varosfejlesztéssel
foglalkoz6 diviziok létrehozasa is (IBM Smarter Cities,!”” Siemens Smart
City,'® Microsoft CityNext!® stb.).

Erheté modon, ahogy az elnevezések is igen sokféle format oltottek,
ugy az okosvaros-definiciok is meglehet6sen sokfélék, mar csak a téma-
ban érintett szereplok diverzitasa miatt is (az intézményi szereploktol
kezdve az akadémiai szféran at a technologiai cégekig szamos kiilonbozé
aktor jelenik meg, hiszen maga az okos varos is szamos kiilonbozo tertle-
tet lefed). De nemcsak ezért, hanem azért is, mert maga a fogalom is ne-
hezen kortilhatarolhat6, inkabb csak eszkozok és rendszerek Osszessége,
egyfajta gytjtd6fogalom vagy cimke, mely tulajdonképpen csak azt segiti,
hogy ne kelljen bonyolult korulirasokat hasznalnunk.?° Szinte 6nallé ku-
tatasi tertletet jelent maguknak az okosvaros-definicioknak a rendszere-
zése, kategorizalasa, 6sszehasonlitasa akar a szerzok iranyultsaga szerint
(példaul akadémiai szféra, vallalati szféra, kormanyzati/intézményi szféra
részérol fogalmazodtak-e meg),?! akar a meghatarozasok el6fordulasanak

15 Speck 2012.
16 Harrison—Donnelly 2011, 2.

17 El6szor a https://www.ibm.com/smarterplanet/us/en/smarter_cities/overview/ aloldalon,
mely azéta betagozodott a GovTech- (kormanyzati technologiak) megoldasokat nyujto részleg
elemei kozé, igazodva az IBM atfogobb megkozelitéséhez: https://www.ibm.com/industries/go-
vernment

18 https://new.siemens.com/global/en/company/topic-areas/smart-infrastructure/smart-cities.
html

19 https://partner.microsoft.com/hu-hu/solutions/citynext
20 Albino et al. 2015, 4.
21 ITU 2014.
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és hasznalatanak id6beli valtozasarol,?? akar a definicidba tartozé kompo-
nensek sokféleségérdl®® van szo.

Bar definicios kérdések kapcsan szinte minden szerz6 igyekszik azon-
nal leszogezni, hogy nem létezik egységes, mindenki altal elfogadott,
standardizalt okosvaros-definici6,?* ezzel egytitt azért alapul vehetjiik
a Magyarorszagon hivatalos, kormanyrendeletben is rogzitett meghata-
rozast (56/2017. [1II. 20.] korm.-rendelet), mely szerint ,az okos varos olyan
telepiilés vagy telepiiléscsoport, amely természeti és épitett kornyezetét,
digitalis infrastruktuarajat, valamint a tertletén elérhet6 szolgaltatasok
minéségét és gazdasagi hatékonysagat korszeri(i és innovativ informa-
cidtechnologiak alkalmazasaval, fenntarthaté moédon, lakosainak foko-
zott bevonasaval fejleszti”. Ez ugyan elég tag meghatarozas, mégis fontos
tartalmi Osszetevéi vannak, egyrészt, hogy az okos varosokban kozponti
szerepet jatszanak az infokommunikacios technologiak (IKT), masrészt,
hogy azokat a mindségi szolgaltatasok, a hatékonysag és a fenntarthat6-
sag szolgalataba kell allitani, harmadrészt pedig, hogy a tarsadalmi hasz-
nossag érdekében az egész folyamatba a lakossagot is aktivan be kell von-
ni. Hasonl6 szempontokat fogalmaz meg az egyik szabvanyiigyi szervezet,
a British Standards Institution is, mely definici6ja szerint?® ,az okos varos
olyan telepiilés, ahol megvalosul a fizikai, digitalis és human rendszerek
hatékony integraci6ja az épitett kornyezetben, hogy fenntarthato, pros-
peral6 és inkluziv jovét biztositson lakéinak.”26

Eltér6 megkozelitések az okos varossal
kapcsolatban

Az okosvaros-koncepci6 szamos konfliktust general, leginkabb az elter-
jedt kiilonb6z6 megkozelitései miatt. Az okos varosokkal egyarant foglal-

22 Jong et al. 2015; Cocchia 2014.

23 Ramaprasad et al. 2017.

24 Chourabi et al. 2012; Cavada et al. 2014; Albino et al. 2015; Calzada 2016; Karvalics Z. 2016.
25 BSI 2014.

26 A definiciot a Lechner Tudaskozpont is atvette, a magyar forditas innen szarmazik (Lechner
Tudaskozpont 2015).
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kozik a technologiai szektor (a vallalati, iparagi szerepl6k), az intézményi
szféra (varosvezetés, regionalis vagy orszagos kormanyzati szervek stb.),
az akadémiai szféra (miszaki tudomanyok és tarsadalomtudomanyok
egyarant), valamint a civil szféra (varosi kozosségek, érdekvédelmi szerve-
zetek stb.). A leglényegesebb eltérések a miiszaki-technologiai iranyultsag
és a tarsadalomtudomanyok iranyultsaga kozott van, ezért a kovetkezok-
ben erre a két tertiletre fokuszalunk.

Technologiai kézpontu megkézelités

Az okosvaros-fejlesztések rendkivil szorosan kotdédnek a technolégiai
fejlédéshez, és mivel potencialisan hatalmas piaci lehet6séget jelentenek
a technolobgiai cégek szamara, nem meglepé médon el6szor rajtuk ke-
resztiil ,formalédott” a kifejezés tartalma. A technolbgiai cégek mintegy
~Kisajatitottak” a fogalmat,?” ami azt eredményezte, hogy az okosvaros-al-
kalmazasok révén elérhetové valt lehet6ségek kritikatlanul aramlottak at
a koztudatba, és az okos varossal kapcsolatban érkezé informacié hossza
idon at (sok esetben még a mai napig is) nem volt tobb jol hangzé marke-
tinganyagoknal. Az okos varos azonnal egy termékké valt, melyet el kell
adni, értékesiteni kell, minél szélesebb korben, minél nagyobb bevétellel.

Ezt a fajta szemléletet foglalja 6ssze Boyd Cohen,?® amikor az altala
megalkotott haromszint(i okosvaros-tervezési hierarchia legals6 szintjé-
ro6l — vagyis az okos varosok elsé generacidjarol — ir, melyet 6 technologia-
vezérelt fejlesztéseknek nevezett el. Ez Iényegében azt jelenti, hogy a nagy
transznacionalis informatikai és technologiai cégek megoldasokat kinal-
nak a varosok szamara mikodési hatékonysaguk novelésére, valamint
vonzoképességik javitasara, a varosok pedig teljes mértékben és kritika
nélkil befogadjak ezeket, alapvetéen azzal a szandékkal, hogy noveljék
globalis versenyképességtiket. Az ilyen fejlesztésekkel az adott k6zosség
emellett jovore valod nyitottsagat, »trendiségét” is ki akarja fejezni. A tech-
nologiavezérelt fejlesztések szintjén a cégek adjak el termékeiket, a varo-
sok pedig még nincsenek teljesen tisztaban azok tényleges tarsadalmi,

27 Calzada 2016.
28 2015.
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életmindségre kifejtett hatasaival — csak azt tudjak, hogy kellenek nekik
ezek a megoldasok.

Azilyen jellegi fejlesztések szempontjaboél optimalis megoldas, ha nem
egy meglévo varosszerkezetet kell attervezni, hanem a ,semmibdél”, zold-
mezOs beruhazasként lehet egy egészen Gj varost vagy varosrészt létre-
hozni. A nagy el6dok, Ebenezer Howard, Le Corbusier és Hénard grandi6-
zus vizi6ihoz hasonléan eddig soha nem latott léptéki Gjvaros-épitésekre
nyilt lehet6ség a technologia révén, melyek példaul a dél-koreai Szong-
déban vagy az indiai Smart Cities Mission projektjeiben realizaloédnak.?®
A kornyezeti és életmodbeli szempontok elérekertilésével ezekre is meg-
oldast kivannak adni ilyen jellegi tervezett varosokkal, varosrészekkel,
amelyekre kivalo példat talalhatunk Svédorszagban (Stockholm: Ham-
marby Sjostad, Malmo: Vastra Hamnen) és Ausztriaban (Bécs: Aspern
Seestadt). Saskia Sassen varosszociolégus az ilyen varosokat nem tekinti
valodi lakéhelynek, csupan valos idejii megfigyelést biztosité laboratori-
umi terepnek, ahol életszerli kortilmények kozott lehet vizsgalni a varosi
innovacios megoldasok miikodését.3°

A legtjabb technologiai megoldasok kritikatlan atvételét teszi széva
tobbek kozott Kitchin,®! biralva a technoldgiai vallalatok uniformizalt
megoldasait, valamint az empirikus esettanulmanyok és 6sszehasonli-
t6 kutatasok hianyat az okosvaros-fejlesztésekrol, végeredményben azt
sugallva, hogy bar egyaltalan nem bizonyitott, hogy az adott okosva-
ros-fejlesztéseknek mi lesz a pontos hatasa, a varosok mégis 6rommel
jelentkeznek ,tesztalanynak”, mert azt feltételezik, ezzel is vonzébb, ver-
senyképesebb telepiiléssé valnak. Egy masik kritikus hangvétell cikk®?
azt roja fel az okos varosnak, hogy az nem mas, mint csupan egy ures
cimke, amit a varosok sajat magukra aggatnak. Ha ugy tetszik, semmi-
lyen tudomanyos kritérium, szabvany vagy altalanos szempontrendszer
nem létezik arra vonatkozbéan, mit is neveziink okos varosnak. A cikk
szerzbje, Hollands 2015-ben egy masik publikaciot is kozolt, melyben az
okosvaros-tervezés vallalati szemléletével és determinizmusaval foglal-

29 Gere 2018.

30 Sassen 2012.
31 2014b.

32 Hollands 2008.
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kozik kritikai megkozelitésben,®® biralva az okosvaros-fejlesztések tiz-
letvezéreltségét, melynek kovetkeztében a k6zosségi és a varosépitészeti
szempontok alapveté modon alarendel6dnek a nagyvallalatok és beszalli-
tok, vagy osszefoglaléan: a piac érdekeinek. Mas szerzok is aggoédnak a pi-
acvezérelt gondolkodas eluralkodasa miatt a fejlesztésekben, Robinson?®
példaul tgy fogalmaz, hogy az okos varost nem szabad a piacra bizni, épp
ellenkezoleg, a varosoknak maguknak kell formalniuk a piacot.

Ben Green®® szét emel a technologiai cégek probléma-leegyszer(isitd
hozzaallasa ellen, és alapvetéen elhibazottnak tartja a »technologiai la-
tasmodot”, mely szerinte egy karos ,technologiai latasmod spiral” csap-
dajaba ejti a szerepldket. Ez a spiral — leirasa alapjan — harom szakaszbol
all: el6szor is a technologiai latasmod azt az érzetet kelti, hogy minden
ugyet meg lehet oldani a technolégian keresztiil, és ezen keresztiil is kell
megoldani. Masodik 1épésként aztan ez a szempont vezérli a szerepl6ket
az ,okos” megoldasok kifejlesztésére és bevezetésére. A harmadik sza-
kaszban pedig azoknak az 6nkormanyzatoknak és varoslakoknak, akik
alkalmazni kezdték ezeket a technologiai megoldasokat, most mar ezek
a téves el6feltevések alakitjak a viselkedését, az elvarasait és az intéz-
kedéseit, mintegy raerésitve a technologiai szemléletre. Leegyszerusitve
tehat a technolbgiai szemlélet technologiai megoldasokat sziil, melyek
aztan onmagat er6sité latasmodként mar megakadalyozzak a szemlélét
abban, hogy egyaltalan masfajta megoldast keressen a kihivasaira. Ezzel
a szerz6 nem a technolbgia mellett vagy ellen kivan allast foglalni, csu-
pan arra hivja fel a figyelmet, hogy nem a technolbgianak kell fokuszban
allnia, hanem annak a célnak, hogy hogyan érjiik el a legnagyobb ha-
szonnal jaré valtozast a varoslakok szamara.®® Ebben pedig — ahogy arra
a konyv szamos példat felhoz a kés6bbiekben — a legkevésbé sem célrave-
zet6 a problémak leegyszerisitése és a szamba vett tényezék redukalasa
(melyek a technologiai szemlélet meghatarozo jellemzaoi).

33 Hollands 2015.
34 2015.

35 2019.

36 Green 2019.
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Varoslakokra 6sszpontosité megkozelités

A technoloégiai szemléletmoéddal szemben megfogalmazodé legmarkan-
sabb megkozelités a magukra a varoslakokra osszpontositd szemlélet.
Ahelyett, amit a technologiai cégek okosvaros-viziéi kommunikalnak
(koltségesokkentés a varosmenedzsmentben, idémegtakaritas a varosi
kozlekedésben, energiamegtakaritas a haztartasok szamara, egyszer{si-
tés az ugyintézésben, varakozasmentesség, nagyobb biztonsag stb.), eb-
ben a megkozelitésben a varoslakéok valédi problémai kertilnek el6térbe,
melyekre valoédi megoldast kell nyajtani, s6t optimalis esetben mar a meg-
oldasi folyamat kezdetétdl be kell vonni magukat a varoslakokat is. Ez az
ugynevezett varoslakokkal torténd egyiitt tervezés, mely Cohen®’ szerint
az okosvaros-tervezés legtijabb generaciodja, ahol a lakossag aktivan részt
vesz a fejlesztési tevékenységben, és ahol el6térbe kertilnek a tarsadal-
mi kérdések, mint példaul a megfizethet6 lakhatas vagy a nemek kozotti
egyenl6ség (melyek egy vallalati gondolkodasban adott esetben fel sem
mertilnek). A lakossagi egytitt tervezés alapjat az egyenl6ség és tarsadal-
mi befogadas jelenti, ennek van alarendelve minden mas, egészen eltéro
tehat a tervezés kiindulopontja. A lakosok hozzajarulhatnak otleteikkel
a fejlesztésekhez, vagy akar befektetoként is megjelenhetnek (példaul
megujuld er6forrasok lakossagi szinti kiaknazasaban). Ezeken a helyeken
viragzanak a megosztason alapulé kezdeményezések, de itt nem a plat-
formgazdasag vallalataira kell gondolni (mint az Uber vagy az Airbnb),
hanem a kisebb volumen(i kezdeményezésekre, mint a szomszédsagi ha-
l6zatok vagy kozosségi kerékparrendszerek.

A varoslakokra 6sszpontositdé okosvaros-fejlesztések tulajdonképpen
a technologia-kozponta fejlesztésekre adott valaszok; bizonyos idobeli
eltérés is tapasztalhat6 a két megkozelités megjelenése kozott. Az okos
varosokkal foglalkoz6 szakirodalom ma mar érezhet6en e felé a megko-
zelités felé tendal, a szerzok igyekeznek megallapitani, hogy igaz ugyan,
hogy a technologia és az adattudomany kulcsfontossagu, a fejlesztések
eredménye azonban nem ezeken mulik, hanem azon, hogy a lakossag ho-
gyan alkalmazza, hasznalja 6ket. A ,legokosabb” okosvaros-fejlesztések
pedig az uniformizalt megoldasok helyett a varos lakéin belil egy-egy

37 2015.
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célcsoportra dsszpontositanak, felveszik a kapcsolatot ezzel a csoporttal,
hogy a szamara legkonnyebben befogadhaté eredményeket érjék el, és
egy egylttfejlesztési folyamatban vesznek részt (visszacsatolasokkal, is-
métlésekkel, Gj iranyokkal) ahelyett, hogy kész megoldasokat kinalnanak
szamukra. Az okosvaros-fejlesztés soha nem lehet feliilrél lefelé iranyuld
(top-down) folyamat, csakis olyan, amiben minden résztvevé egy k6zos cél
érdekében munkalkodik.?®

Az idedlis okosvaros-tervezés szempontjai kozott megjelenik a tarsa-
dalmi téke és a helyi tudaskészlet (know-how) is, valamint a folyamatos
tanulas fontossaga. Az ENSZ okosvaros-infrastruktarakkal foglalkozo
kiadvanya®® példaul kiemelt kihivasként kezeli a megfelelé képességek
meglétét. Megallapitja, hogy a sikeres okosvaros-fejlesztések kivitelezésé-
hez elengedhetetlen a megfelel6 emberi er6forras, az ,okos emberek”, nem
csupan az ,okos technologia”. Az okosvaros-megkozelitéshez itt kapcsolo-
dik a kreativ osztaly fogalma?*® és annak vonzasa és 0sztonzése, amelynek
mérésére mar hazai vizsgalatok is kisérletet tettek.*' Vincent Mosco, a ka-
nadai Queen’s Egyetem nyugalmazott professzora konyvében tgy fogal-
maz, hogy az okos varosokkal kapcsolatban még mindig nagyon fontos az
emberi iranyitas, és hogy a varosokat az emberek teszik okossa. Hozzate-
szi még, hogy ,a valéban »okos« varos kiindulépontja az eleven demok-
racia, a kozosségi terek tamogatasa, valamint az elkotelezettség amellett,
hogy a polgarok az ellen6rzésiik alatt tarthassak a technologiat.”?

Ehhez a témahoz kapcsolédik az az aggodalom is, hogy az okosva-
ros-fejlesztések végs6 soron akar a tarsadalmi egyenlétlenségek noveke-
dését is okozhatjak,* illetve hogy a lakossagnak csak egy jol behatarolha-
té csoportjat, a magasan képzett kozéposztalybeliek rétegét szolgaljak ki
(lényegében 6k adjak a fizetbképes kereslet magjat is). Joval kisebb hang-
stlyt kapnak a marginalizalt rétegek, ami pedig (féleg a Globalis Délen)
inkabb a kiilonbségek tovabbi novekedéséhez jarulhat hozza ahelyett,

w

8 Barlow—Lévy-Bencheton 2019.
9 UNCTAD 2016.

40 Florida 2012.

41 Varga et al. 2020.

42 Mosco 2019, 19.

43 Gere—Czirjak 2016.
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hogy csokkentené azokat.** Sok esetben még a tarsadalmi részvétel gya-
korlata is hibas, ugyanis a magasabb statuszu rétegek altalanossagban
aktivabbak ezen a téren, tehat el6fordulhat, hogy problémaik nagyobb
aranyban kertilnek el6térbe, mig az alacsonyabb statuszua rétegek kevés-
bé hallatjak hangjukat, igy igényeik nem is jutnak el a dontéshozokhoz.4®

A lakossag bevonasanak, a participaciénak jelenlegi divatja tovabbi ve-
szélyeket rejthet részben azzal, hogy val6jaban egy er6s érdekérvényesit6
képességii lakossagi vagy gazdasagi csoport érdekeit legitimalhatja rej-
tett médon, a manipulacio és a befolyasolas valtozatos eszkozeivel® amel-
lett, hogy a tarsadalmi érzékenység és bevonas jelzéjeként szolgal sokszor
valodi tartalom nélkul.

Osszefoglaloan tehat — amivel egyébként visszakanyarodunk az okos-
varos-definici6khoz — az optimalis megkozelités a varoslakokat és azok
igényeit, sziikségleteit helyezi a kozéppontba (mint minden varosfejlesz-
tési megkozelités), és bar ehhez igénybe veszi a technolbgiai lehetdségek
minél szélesebb korét, azok csak eszkozként (és nem is csupan egyeduili
eszkozként) jelennek meg, nem a fejlesztések végcéljat jelentik. Azaz az
okos megoldasok valojaban szamos mas mellett eszkozok egy rajtuk ki-
vl allé cél megkozelitéséhez, a tarsadalmi gondok kezeléséhez, mintsem
maguk a végcél.

Regionalis kiilonbségek az okosvaros-
fejlesztésekben

Az agazati mellett jelent6s kiillonbségeket rejtenek a kiilonbo6zo foldraj-
zi, kulturalis régiok. Ezt a megkozelitést Vincent Mosco miive ihlette,*
melyben a szerzo aszerint kategorizalja az okos varosokat, hogy ki iranyit-
ja Oket, ezeket azonban némi altalanositassal regionalis kulonbségekként
is értelmezhetjiik. A tovabbiakban Mosco harmas felosztasat vessziik

44 Vanolo 2014.

45 Green 2019.

46 Teveli-Horvath 2019.
47 Mosco 2019.
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alapul, és vizsgaljuk meg részletesebben, hogy az egyes kontinenseken
milyen sajatossagai vannak az okos varosoknak.

Azsia: az allami/kormanyzati szint dominanciaja

Azsia legjelent6sebb allamaban, Kinaban tébbek kozott az Egy ovezet,
egy ut (Belt and Road Initiative — BRI) kezdeményezés tamogatja az okos-
varos-fejlesztéseket, az egész kontinensre kiterjed6 hatassal. Peking egy-
arant érdekelt a legtGjabb digitalis innovaciok elterjesztésében, valamint
az infrastruktira épitésében, igy adja magat, hogy az okos varosok ki-
emelt fejlesztési célla valjanak a BRI-n beliil.*® Kina manapsag immar 6sz-
tonzi technologiai vallalatait, hogy globalis vezet6 szerepet szerezzenek,
és az okosvaros-fejlesztéseken keresztiil is szolitsak meg a kiilfoldi part-
nervarosokat. A kormany ezen tul kiilonb6z6 regionalis egytittmikodé-
sekben is igyekszik elémozditani az okos varosok tigyét (mint példaul az
ASEAN-Kina-csucstalalkozok vagy a Kina—szép—Azsia Egytlittmikodési
Férum — China—Central Asia Cooperation Forum). Jelenleg pedig a koro-
navirus-jarvany is Gjabb lokést ad a kinai vezetés(i okosvaros-fejleszté-
seknek, szamos technologiai innovaciot el lehet adni a jarvany megel6zé-
sét vagy kezelését segito Gjitasként.

A kinai kormany a technolégiai innovaciokat részben arra hasznalja
fel, hogy lakossagat szoros megfigyelés alatt tartsa. Mivel az orszagban
a tarsadalmi tevékenységek nagy része az online térben zajlik, a kormany
az emberek életének nagy részére ralat. Igy aztan az orszag hatékonyan
befolyasolhatja allampolgarai viselkedését, és az okos varosok akar a bel-
politika végrehajtasanak eszkozeiként is szolgalhatnak, mindezt az 6ssze-
tett tarsadalom hatékonyabb iranyitasanak triigyével. A BRI révén tovab-
ba nemcsak belfoldon, hanem kuilfoldon is hatékonyan terjedhetnek az
ellenérzés eszkozei, a globalis kormanyzati stratégia szerves részeként.>®

;;;;;;

félelem mozgatja szamos nyugati orszag kormanyat e kinai technologia

48 Ho 2017.
49 Ekman—Picardo 2020.
50 Mosco 2019.
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(els6sorban mobilkommunikacios eszkozok) terjedésének korlatozasara,
akar betiltasara is.

Nem Kina azonban az egyetlen orszag, ahol a kormanyzati szint er6-
sebben érvényesiil az okosvaros-fejlesztésekben. Bar maga is csupan egy
varosallam, de Szingaptr az ,okos nemzet” kezdeményezés egyik leghan-
gosabb sz0sz6l6ja, amely sajat programjat 2014-ben inditotta el. Szingapur
rendszeresen megjelenik a vilag vezet® okos varosait 0sszegyjté listak
els6 helyezettjei kozott, példaként szolgalva szamos mas orszag, els6sor-
ban Kina és India, de példaul a kozel-keleti okosvaros-épitések szamara
is.5! Vincent Mosco agy jellemzi Szingapuart, mint a megfigyelés Gttordje,
beszamoléjaban azt irja: Szingapur példaja pontosan el6re jelzi, milyen
kompromisszumot kell kotniiik azoknak az okos varosoknak, melyeket
dominans kozponti kormanyzatok iranyitanak: a varos hatékonyabb ira-
nyitasaért a polgarok példatlan megfigyeléssel fizetnek, mely életiik szin-
te minden aspektusat kezeli.>?

A kormanyzati dominanciaji okosvaros-fejlesztések harmadik illuszt-
rativ azsiai példaja India, ahol 2015-ben orszagos program indult ezen
a téren Smart Cities Mission néven.>® India némiképp kiilonbozik Kina-
tol és Szingapurtdl, itt az okosvaros-kezdeményezés egyik deklaralt célja
a szegénység csokkentése (és a varosodas révén a gazdasagi fejlédés el6-
mozditasa — hasonléan Kina 1980-as évekbeli varospolitikajahoz). India
Kinaval ellentétben demokratikus orszag, elviekben tehat a lakossagnak
nagyobb beleszolasa lehetne a fejlesztésekbe, mégis Indiat éri tobb kriti-
ka a tarsadalmi egyenl6tlenségek névekedéséért, valamint azért, hogy az
okosvaros-fejlesztései leginkabb csak a jomodua polgarok szamara elérhe-
tok, a szegények teljes mértékben kiszorulnak a technolodgiai fejlesztések
elényeibdl,> és hogy e kezdeményezések az amugy is jobban fejléds tér-
ségekre koncentralédnak.

51 Highfield 2017.

52 Mosco 2019.

53 Gere 2018.
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Eszak-Amerika: vallalatvezérelt fejlesztések

Eszak-Amerikaban (elsésorban az Egyesiilt Allamokban) a legmeghataro-
z6bb trend a technologiai vallalatok dominanciaja és iranyitasa az okos-
varos-fejlesztésekben. A legnagyobb vallalatok szinte mindegyikének van
valamilyen elképzelése arra vonatkozban, hogy mit jelent a ,jovd varosa”,
nem meglepé modon altalaban olyan technolégiai innovaciora 6sszpon-
tositva, mely az adott céget jellemzi. Az Amazon 0j varos létrehozasat
ugyan még nem tizte ki célul, azonban teljesen automatizalt, lényegében
alkalmazottak nélkiil miikodé ,okos tizleteit” (Amazon Go néven) példaul
Seattle varosaban tesztelte, mintegy valos idej(i laboratériumma valtoz-
tatva a varost.”® A Facebook egy lépéssel tovabbmenve mar egy klasszi-
kus ,vallalati varos” létrehozasat tervezi munkavallaléi szamara Willow
Village néven lakéépiiletekkel, kereskedelmi egységekkel és kozosségi
terekkel, melyet ellenz6i tobbek kozott az altala varhat6 dzsentrifikacios
hatas miatt kritizalnak.®® Foldrajzilag ugyan Ausztraliaba, de tematikailag
idetartozik Elon Musk futurisztikus varosvizidja, YarraBend, melyet Mel-
bourne mellett terveznek felépiteni. A telepiilés varhatéan 2500 lakas-
sal éptil meg, melynek mindegyike fel lesz szerelve Tesla akkumulator-
csomagokkal, inverterekkel és napelemekkel. A projekt kézéppontjaban
a fenntarthatosag all, a tervek szerint a lakasok 80%-kal kevesebb hul-
ladékot termelnek és 43%-kal kevesebb vizet fogyasztanak majd, mint
a tipikus el6varosi otthonok.>” Peter Thiel milliardos vallalkoz6 (tobbek
kozott a PayPal tarsalapitoja és a Facebook els6 kiils6 befektetdje) egy
asz6 varosokat épitd projekt finanszirozasaba szallt be,*® Bill Gates Ari-
zonaban tervez varost épiteni Buckeye kiiltertiletén,*® a Google anyacé-

55 Romano 2018.

56 Errél bévebb informacio itt: Streitfeld, D. 2018: Welcome to Zucktown. The New York Times,
marcius 21. https://www.nytimes.com/2018/03/21/technology/facebook-zucktown-willow-vil-
lage.html

57 Részletesebben a projektrol: The Urban Developer 2017: Melbourne’s , Tesla Town” Mini-Su-
burb Reports Major Sales. November 21. https://theurbandeveloper.com/articles/melbour-
nes-tesla-town-mini-suburb-reports-major-sales

58 Gelles, D. 2017: Floating Cities, No Longer Science Fiction, Begin to Take Shape. The New
York Times, november 13. https://www.nytimes.com/2017/11/13/business/dealbook/seastead-
ing-floating-cities.html

59 Borland, K. M. 2020: An Update on Bill Gates’ New Smart City in Arizona. GlobeSt.com, mar-
cius 5. https://www.globest.com/2020/03/05/an-update-on-bill-gates-new-smart-city-in-arizo-
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ge, az Alphabet altal létrehozott Sidewalk Labs pedig Torontéban tervez
okos varosnegyedet (Quayside) kiépiteni®® (bar ez utobbi, agy tiinik, végiil
a koronavirus-jarvany aldozataul esett, a Sidewalk Labs tobbéves tervezés
utan, idén majusban visszalépett a projekttol®?).

Eszak-Amerikaban az innovativ technologiai cégek nagy szama miatt
nem meglepd, hogy koziliik szamos nyit a varosi technologiak fejleszté-
sének iranyaba, hiszen ez eddig kiaknazatlan bevételi forrasokat jelenthet
szamukra. Kérdés azonban, hogy mindez a varoslakék szamara is optima-
lis megoldas-e. A korabbiak alapjan, a technologiai szemlélet visszassaga-
inak bemutatasa soran mar bebizonyosodott, hogy a varosok kihivasaira
nem a leegyszerisitd, sablonokkal leirhat6 technologiai valaszok a leg-
megfelel6bbek. Ezt talan az a tény is megero6siti, hogy bar New York és San
Francisco a két legjelentdsebb amerikai teleptilés, ahol technologiai valla-
latok mGikodnek, ugyanakkor ezek allnak a legrosszabb helyen a vagyoni
és jovedelmi kiilonbségek orszagos listajan is. Maga a Szilicium-volgy is
egy »informalis kasztrendszer”, ahol a leggazdagabb vezetdi réteg mellett
egy olyan kiterjedt ,kozéposztaly” van jelen, amelynek az életszinvonala
nem sokban kiilonbozik a régi ipari munkasokétoél, nem beszélve a legalso
rétegrol, az ,érinthetetlenekroél”, akik reménytelen nyomorban tengetik
életiiket az elképzelhetetlen gazdagsag arnyékaban. Tovabba az innova-
tiv technoloégiak fejlesztésében, bevezetésében, a kornyezetvédelemben
élenjar6 Kaliforniaban az egyik legmagasabb a szegények, a hajléktalanok
aranya az egész USA-n beliil.®? Felmeriil a kérdés, hogy tényleg okos do-
log-e olyanokra bizni a jovo varosfejlesztését, akik ilyen kasztrendszert
épitettek fel a vilag leggazdagabb orszaganak leggazdagabb részén.3

60 Bliss, L. 2018: When a Tech Giant Plays Waterfront Developer. Citylab, januar 9. https://www.
bloomberg.com/news/articles/2018-01-09/google-and-sidewalk-labs-plan-a-smart-city-in-to-
ronto

61 Cecco, L. 2020: Google affiliate Sidewalk Labs abruptly abandons Toronto smart city pro-
ject. The Gurdian, majus 7. https://www.theguardian.com/technology/2020/may/07/google-si-
dewalk-labs-toronto-smart-city-abandoned

62 Kotkin 2019.

63 Martinez 2018.
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Euroépa: kézéppontban a tarsadalmi részvétel

Bar a varoslakék bizonyos mértékben részt vehetnek mind a kormany-
zat, mind pedig a maganszektor altal menedzselt varosok iranyitasaban,
ez a részvétel altalaban minimalis szintre korlatozodik, és meglehetésen
passziv. A magan- és kormanyzati okosvaros-fejlesztésekben a tarsadalmi
részvétel inkabb ritualis jelleg(i, tobbnyire kimeriil egy esemény megren-
dezésében, mely soran tajékoztatjak az érdekl6déket az adott projektrol,
majd esetleg kérdéseket tehetnek fel. Ebbdl legfeljebb a fejlesztok nyer-
nek informaciét arrél, mekkora a fejlesztés tarsadalmi tamogatottsaga
(vagy mekkora a vele szembeni ellenallas). Az esetek tobbségében csak ez
a minimalis részvételre valo torekvés érezhet6, egyes eurdpai varosokban
azonban ténylegesen a varoslakok kozéppontba allitasaval kivannak okos
varosokat létrehozni.®

A varoslakok bevonasanak egyik tttordje Barcelona varosa (sok mas
tekintetben is az egyik vezetd okos varosnak tartjak), mely nem csupan
lehet6séget kinal lakoi szamara a fejlesztésekbe valoé bevonddasra, hanem
egyuttmiikodési okoszisztémat is teremtett. 2016-ban indult a Decidim
nevii platform, mely egy olyan feliilet, ahol a varoslakok feltehetnek sa-
jat fejlesztési otleteket, és nyomon kovethetik a kiilonb6z6 kezdeménye-
zések alakulasat. Az akci6é eredményességét mutatja, hogy indulasa 6ta
mas spanyol varosokban is atvették mar, valamint Finnorszag és Francia-
orszag egyes varosaiban is.?® Egy ehhez hasonld rendszer azonban csak
tudatos varosvezetéssel egyiitt vezethet sikerhez, tehat fontos, hogy az
onkormanyzat is megfelel6 szerepet vallaljon a dontéshozatalban, illetve
folyamatosan nyomon kell kovetni, és adott esetben finomitani a rend-
szert, hogy hatékonyan miikodhessen. Az ilyen jellegli rendszerek ese-
tében tovabba arra is nagyon kell vigyazni, hogy a hatranyos helyzetben
1év6 csoportok is ,sz6t kapjanak”, megvan ugyanis annak a veszélye, hogy
ok igy is kimaradnak a fejlesztésekbdl, ugyanis hagyomanyosan eleve in-
aktivabbak, bar jo digitalis eszkozokkel 6k is megszolithatbak.%®

A technologia demokratizalasaban Amszterdam varosa is élenjaro: itt
az okosvaros-fejlesztések részeként els6 korben létrehoztak egy integralt

64 Mosco 2019.
65 Barlow—Lévy-Bencheton 2019.
66 Green 2019.
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adatkezelési rendszert (a lakossag, tarsadalmi vallalkozasok, hackerek és
adatvédelmi kutatok bevonasaval), mely az azel6tt kiilon meglévé adat-
halmazokat egy helyen Osszesitette. Majd ezeket az adatokat elérhet6vé
tették a lakossag szamara egy olyan platformmal egyditt, ahol barki indit-
hat fejlesztési projekteket, amelyeket aztan a varos is tamogat (megfeleld
érdekl6dés és kidolgozottsag esetén), igy jarulva hozza a polgarok valos
sziikségleteinek kielégitéséhez. Ezzel Amszterdam valt a vilag egyik leg-
nagyobb, varoslakok altal miikodtetett innovacios laboratériumava.s”

Az okos varos keretrendszerével foglalkoz6 tanulmanyok szinte mind-
egyike leszogezi a részvételi kormanyzas és a lakossag bevonasanak fon-
tossagat, mint az okosvaros-tervezés kulcsfontossagu alapelveit.5® Kieme-
lik, milyen lényeges az okos varosokban az ,okos emberek” mint alapvetd
er6forras megléte, hangsulyozzak, hogy a kreativitas és a tarsadalmi in-
novacié az okos varosok legfébb motorja,?® ennek gyakorlati megvalodsi-
tasa altalaban mégis csak részben teljesiil (legjobb esetben is), a j6 példak
kozott pedig mind ez idaig leginkabb az eurdpai varosok szerepelnek az
élen.

A fenti példak azonban jelent6s nehézségekre és ellentmondasokra is
folhivjak a figyelmet a lakossag bevonasanak tekintetében a passzivitas-
tol a kifaradason at a reprezentativitasig és a részvétel kisajatitasaig.”” Az
okos részvételi rendszerek miikodtetése jelentds er6forrasokat von el és
id6t igényel, mig a technikai jobbara kiforratlanok a nagyon biztat6 prog-
ramok ellenére. Megfigyelhet6 tovabba, hogy a tarsadalmi részvétel mint
okosvaros-fejlesztési eszkoz és kiterjedt program sokszor inkabb felka-
pott (varos)politikai jelsz6 és varosmarketing-eszkoz, mintsem valodi tar-
talommal megtoltott mindennapi gyakorlat.

Az eurdbpai gyakorlatban is megfigyelhetok az okos, inkluziv varosi
kormanyzas mellett a kiterjedt fejlesztések, bar inkabb a fenntarthat6sag
mint hivoszé mellett, de jelentOs okosvaros-tartalommal. A fent emlitett
svéd és osztrak példak mellett idekivankozik a németorszagi Vauban, az
angliai Greenwich Millennium Village, a hollandiai Houten tobbek kozott.

67 Amsterdam smart city (n. d.): https://amsterdamsmartcity.com/network/amsterdam-smart-
city

68 Giffinger et al. 2007.

69 Chourabi et al. 2012.

70 Teveli-Horvath 2019; Kocsis 2019.
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Ezekben az infrastruktira miikodtetése mellett a lakossagi kapcsolattar-
tasban, a bevonasban is megjelennek az okos eljarasok. Ezek a projektek
a sziikséges forrasok nagysaga és a fejlesztés idé6tartama miatt altalaban
nagyvarosi, allami kezdeményezésekre jonnek létre, és itt is megfigyelhe-
t6 egy-egy jelentdsebb technologiai vallalat dominans jelenléte.

Okos kozlekedési rendszerek

Az okos kozlekedésszervezés a nagyvarosok egyik legaltalanosabb kihi-
vasa, egyben legfontosabb fejlesztési tertilete, a mobilitas javitasa ugyan-
is olyan tarsadalmi-gazdasagi sziikséglet, mely alapveté6 moédon meg-
hatarozza egy varos versenyképességét és élhetéségét. Az okos varosi
kozlekedési rendszerek és megoldasok terjedését jelenleg harom tényez6
0sztonzi:

1. Urbanizacié: ahogy egyre n6 a varoslakok szama, a nagyvarosok egyre
zsufoltabbak, a kozlekedési igények is egyre nének, kovetkezésképpen
egyre jobban telitddik a rendszer, elégtelenségek, sziik keresztmet-
szetek alakulnak ki. Az autos kozlekedés megjelenésével a mobilitas
ugyan jelent6s javulast ért el kezdetben, a kapacitasok telit6désével
azonban ma mar egyre inkabb kontraproduktiv autoval kozlekedni
a varosban (a kozlekedés egyre kevésbé hatékony).

2. Digitalizacio: a technolégiai vivmanyok segitségével szamos, korabban
elérhetetlennek tiiné megoldast lehet megvalositani.

3. Klimavaltozas — energiahatékonysag: a globalis széndioxid-kibocsatas
15-20 szazalékaért a varosi kozlekedés felel6s, a varosi életkoriilmé-
nyeket jelentésen javitana a kornyezetbarat kozlekedési moédok terje-
dése, a kozlekedési szokasok megvaltoztatasa, a sziikségtelen, kikény-
szeritett mobilitas redukcibja (az Gigynevezett rovid utak varosa).

A kozlekedési fennakadasok mérhet6 gazdasagi karokat okoznak, egy
elemzés szerint példaul a dugék Europaban évente a GDP 1 szazalékat
kitevo koltséget jelentenek; nem beszélve a kozlekedés jelentds egész-
ségligyi hatasarol, a karosanyag-kibocsatas (szintén csak Europaban)
a becslések szerint 400 ezer ember korai halalahoz jarul hozza évente,
a kozlekedési halaleseteknek pedig tobb mint egyharmada (37 szazalék)
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varosokhoz kotédik.”! Azt mar a korabbi tapasztalatokbdl tudjuk, hogy
példaul a kapacitasok novelése (Gjabb és Gjabb utak épitése, bovitése) nem
segiti az autos kozlekedés javitasat, csak még tobb embert 0sztonodz az
aut6 hasznalatara. [lyen szempontbdl, bar sokan érvelnek amellett, hogy
majd az onvezetd autdk és az automegosztd alkalmazasok bevezetése
fog végs6 megoldast jelenteni a kozlekedés zsufoltsaganak problémaja-
ra, nem megfelel6 tervezés esetén ennek éppen az ellenkezbje torténhet,
ugyanis még tobb ember fog 6sztonzést érezni az autbhasznalatra, még
nagyobb tavolsagokra és még tobb alkalommal.”? A jov6 varosi kozleke-
désének szervezésében tehat kulcsfontossagava kell hogy valjon az integ-
ralt gondolkodas, a technolobgiai fokusza vagy csak egy kozlekedési aga-
zatra (példaul autozas) koncentrald, sziik latokori megkozelitések biztos,
hogy nem vezetnek optimalis eredményre. Ehelyett elényt kell élveznitik

a multimodalis megkozelitéseknek, illetve tarsadalmi-gazdasagi hatasok

széles kore figyelembevételének.

A varosi mobilitas digitalizacidja és az okos kozlekedésszervezés leg-
fontosabb aktualis trendjei:"®

— elektromos jarmivek elterjedése: sokan radikalis fordulatként értéke-
lik, hogy a varosi kozlekedésbdl szarmazo szennyezés jelentds mérték-
ben csokkenhet az elektromos jarmiivek terjedésével, ezaltal ,tisztul”
a varosi levegd. Azonban a kornyezeti terhelés szamitasanal érdemes
figyelembe venni a jarmiivek teljes élettartama soran keletkez6 karos
anyagokat (gyartas, akkumulatorok életciklusa stb.), valamint az adott
orszag energiamixét (ha ugyanis az elektromosaram-termelés nagy-
részt szénerédmiivekkel torténik, akkor csupan annyit tettiink, hogy
a karosanyag-kibocsatas helye valtozott meg, ezért az energiamixben
is torekedni kell a megtjul6 er6forrasok aranyanak novelésére);

— megosztasos modellek, mikromobilitas terjedése: a varosi kozlekedés
lehet az el6futara annak a modellnek, mely szerint a mobilitas mar
nem a tulajdonlasra épit, hanem a hasznalatra, tehat ahhoz, hogy va-
laki kozlekedhessen, nincs sziiksége sajat kozlekedési eszkozre (ez
a Mobility as a Service, azaz a ,mobilitas mint szolgaltatas” modell).
Ezt szolgaljak a kiilonbo6z6 autdmegosztd rendszerek (Magyarorszagon

71 Glasco 2019.
72 Green 2019, 23.
73 McKinsey—Bloomberg 2016.
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a GreenGo, a MOL Limo és a DriveNow), valamint a kerékpar, robogé,
roller (példaul MOL BUBI, blinkee.city, Lime Budapesten) megosztasa-
ra épiil6 szolgaltatasok. Ezekkel a szolgaltatasokkal kapcsolatban sok
esetben az a kihivas meriil fel, hogy a szabalyozas nem képes lépést
tartani a bevezetéstikkel, ezért konfliktusok meriilhetnek fel (példaul
a rollerszolgaltatas teriiletfoglalasa miatt hazankban, de a nem dok-
kolérendszer kerékpar-megoszté rendszerek jarmiveinek elhelyezése
szamos mas varosban is uGjfajta kihivast jelent, ami még megoldasra
var);

integralt jegyrendszerek: a digitalizaci6 révén egyre inkabb lehet6-
vé valik a személyre szabott dijszabas, illetve a személyes igényekre
jobban reflektald mobilitasi lehet6ségek kialakitasa, multimodalis
szemlélettel, a hagyomanyos tomegkozlekedési eszkozok és a jarmi-
megosztd rendszerek integralasaval (melyek nem feltétleniil egymas
versenytarsai, inkabb egymast kiegészit6 kozlekedési moédok);

valos idejli kozlekedésfigyelés és utvonaltervezési lehetdségek:™ bar
a navigacios rendszerek fejlédése olykor jelentésen megkonnyiti az au-
tosok helyzetét, ezekben az esetekben is elkeriilhetetlen tarsadalmi
strlédasokat okozhat az egyoldala technologiai szemlélet, példaul ha
a navigacios eszkoz rendszeresen nagyobb atmend forgalmat general
korabban alacsonyabb forgalmu laké6vezetek utcaiban, rontva az ott
élok komfortérzetét (hossza tavon pedig életszinvonalat). Mindazon-
altal a valos idejti forgalmi adatokra vonatkozo, a korabbinal sokkal
nagyobb részletességgel rendelkezésre all6 adatbazisok remek eszkozt
jelentenek a hatékonyabb forgalomtervezéshez, itt is a tervezési szem-
pontrendszer jelenti a szik keresztmetszetet, nem maguk az eszkozok.
Példaul amikor olyan kozlekedésilampa-rendszerrél beszéliink, ahol
a lampak miikodése a valos ideji forgalomhoz igazodik (nagyobb for-
galom esetén tobb jarmivet atengedve a dugdk megeldzésére), akkor
kizarélag az utakon 1évék szempontjait vettiik figyelembe, esetlegesen
a gyalogosforgalom ellehetetlenitésével (mely ugyantgy része a varosi
kozlekedésnek), varosi »autopalyakat” létrehozva, ami nem az élhet6-
ség iranyaba mutat.

74 Berki 2020.
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Aggodalmak az okos varos kapcsan

Az okosvaros-fejlesztéseknek a nagy remények és igéretek mellett sza-
mos negativ oldala is folvetddik.”> Technoldgiai oldalrol legfontosabb
kihivas az adatok biztonsagos O6rzéséhez, a hozzaférés korlatozasahoz és
kiillonb6z6 adatbazisok 0sszekotéséhez kapcsolédik. A Big Data techno-
l6giak eredményeiket a nagymérvi adatgyijtésbol és a legkiillonbozdbb
adatbazisok 6sszekapcsolasabol nyerik, ezzel gyakorlatilag egyéni szin-
ten is nagy mélységii leirast kialakitva a varoshasznalokrol, ennek 6sszes
adatvédelmi és informacioszabadsaghoz kotédo vetiiletével. Mindezen tal
a technolobgiara, technikakra val6é nagy foka tamaszkodas veszélyeztetet-
té teszi ezeket a rendszereket a kiilso (és belsé) rosszindulati behatolok-
kal, aktorokkal szemben. Tovabba természeti események (katasztrofak és
h6- vagy hideghullamok példaul) sériilékennyé teszik ezeket a komplex és
kiterjedt rendszereket.

A technolégiai oldalhoz kissé tavolabbroél kapcsolédnak az adatgyfj-
tés érvényességével és megbizhatésagaval kapcsolatos, a tarsadalomtu-
domanyi modszertanban hasonloképpen megijelend aggodalmak. Rossz
és nem megbizhato, illetve hianyos adatokboél barmilyen ,okos” rendszer
téves kovetkeztetésekre juthat, kiilonosen akkor, ha az adatok valamilyen
rendszerszint{ torzitast vagy kihagyast tartalmaznak. Az adatok forrasa-
nak ellen6rzésébdl a kiils®, emberi beavatkozas elmaradasa jelentos koc-
kazatot rejt.

Az adatok birtoklasaval, felhasznalasaval és manipulalassal jaré masik
fontos veszély a demokraciat, a maganélethez valo jogot, a nyilvanossa-
got, a szolasszabadsagot az autondém egyént és csaladot mint a polgari
tarsadalom alapegységét érinti. Az okosvaros-technolégiak miikodtetése
soran keletkez6 adatok — példaul nagy pontossagu helyadatok, szolgal-
tatas-igénybevételi mintazatok — konzekvens és rosszindulata gyjtése
és felhasznalasa, akar adott orszagon vagy kozosségen beliili egyén vagy
szervezet vagy kiils6 szerepl6 részérdl, alaashatja a jelenlegi tarsadalmi
mukodést és kozbizalmat. A megvalosuld eredmény tehat teljesen ellen-
tétes lehet a participativ megoldasok kinalta tarsadalmi bevonassal, az
alulrél folfelé épitkez6 kozosségekkel.

75 AlDairi—Tawalbeh 2017; Malanga 2018; Roszak 1990; Szant6—Kocsis 2019.
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Az okos varos mogott meghtizodo filozofiai megkozelitésbol fakad az
ellenérzések tovabbi kore. Az okos varos ideologiamentes, szakértdi meg-
oldasokat kivan adni emberi és politikai elfogultsag kikiiszobolésével, az
objektivnek tekintett gépi algoritmusok hasznalataval. Azonban maguk-
nak az algoritmusok készit6inek is 6hatatlanul vannak elfogultsagai, ér-
dekeltségei, még ha rejtettebben is. Tovabba maga az okosvaros-megko-
zelités is egyre inkabb ideologizalodik, és a progressziv technologiai elit
altal kivant utopia elérésének eszkozévé valt, ahol a nagy technologiai
cégek nyujtjak a megosztasra, kozos hasznalatra, str lakhatasra épiil6é
jovo tarsadalmanak alapinfrastruktarajat.

Mindemellett e megkozelités feltételezi, hogy a tarsadalmi valosag,
benne a varos mint tarsadalmi jelenség teljes mértékben megismerheto,
algoritmusok segitségével racionalisan elemezhet6, és a jovoje (bizonyos
korlatozasok mellett) ezek alapjan modellezhet6, elére jelezhetd, illetve
a varos vezetése szamara az optimalis megoldas szakértdi szinten megta-
lalhato, és racionalisan kormanyozhat6. A varos tehat egy mechanizmus,
egy technokrata menedzserek altal mikodtetett ,iizem”, ahol a szaktu-
dassal biro elit megkérdojelezhetetlen szakértelme birtokaban feliilrél le-
felé iranyul6 mechanizmusokkal iranyitja a kozosséget, »laikusok” érdemi
beleszolasanak mell6zésével.

A tarsadalom miikodésének e fizikaboél eredé mechanisztikus-deter-
minisztikus modellje mellett az urbanisztika a varosi val6sag nagy foku és
novekvéd komplexitasara, a szereplék gyakran irracionalis viselkedésére,
afolyamatok egy részének kaoszelméleti értelemben vett kaotikus termé-
szetére, a folyamatosan valtozo érdekek versengésére és titkozésére, val-
tozatos alapon folépiilé csoportok rivalizalasara és folytonosan atalakulo
koalicioik kaleidoszkopjara, Gj és Gj szempontok folytonos folmertilésére,
az intézmények véges tudasara és képességére, az intézkedések nemki-
vanatos mellékhatasainak veszélyeire, a joindulatt intézkedések rossz
utra terel6désének lehet6ségére, a nem hallhat6 és lathaté csoportok és
kozosségek problémaira és végsd soron a valosag végsé megismerhetet-
lenségének tényére, az elérejelzés lehetetlenségére hivja fol a figyelmet.”®
A varostervezés kurrens trendjeinek elemzése alapjan a folyton valtozo
varosi kornyezetben a tervezésnek és a varosok iranyitasanak rugalmas-

76 Jacobs 1961; Phillips 2009.
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nak, minél tobb szempontot és tarsadalmi csoport érdekeit figyelembe
vevonek, agazati érdekeket harmonizalénak, integral6 szemléletiinek kell
lennie, és puhabb, rugalmasabb sokszereplés formai terjednek.”” Ebben
a megkozelitésben az okossag valdjaban az elére nem lathato, folyama-
tosan jelentkez6é kihivasokra valé adaptaciés készséget, rugalmassagot,
kreativitast, azaz jovoképességet jelenti az okos technologiak hasznos
eszkozként torténd folhasznalasaval.™

A tervezett varosok tanulsagos sorsa is 6vatossagra inti az elemzot.
A modern épitészet ,hbéskoraban” létrejott példak, mint Braziliavaros,
az ausztral Canberra, az indiai Chandigarh, de akar a moszkvai és berli-
ni lakételeperdék, illetve a brit Gjvaros-mozgalom zaszléshajéja, Milton
Keynes is inkabb hidegségtikkel, elidegenedettségiikkel tlinnek ki, mint
hogy élhet6 kornyezetként élnének a lakoéik fejében, amely példak ko-
zul uditd kivétel a 20. szazad elején létrejott Ebenezer Howard kertvaros-
mozgalma ihlette programok sikere, példaul a Wekerle-telep. A jové okos
varosaként indult beruhazasok, mint példaul a koreai Szongdo vagy az
ecuadori Yachay, jelentésen elmaradnak a prognosztizalt fejlédésben la-
kossaguk novekedését tekintve, de foképpen nem vonzzak a kivant mér-
tékben a nagy hozzaadott értékii gazdasagi aktivitast és a kreativ népes-
séget, ami kialakitasuk, a beléjiik fektetett er6feszitések és pénzosszegek
legf6bb indoka.

A 21. szazad elején gy tnik, a legkreativabb lakossaggal rendelkez6,
legjobban fejlodo és legélhet6bb metropoliszok az organikusan létrejovo
és folyamatos, rugalmas, sokoldala és médszereiben valtozatos, innovativ
eszkozoket folhasznalo tervezést megvalositd térségekben talalhatok to-
vabbra is, ahol az okosvaros-fejlesztés eszkozeit bevonva torekszenek az
élhet6bb, versenyképesebb, inkluzivabb és sikeresebb varosi tarsadalom
és kozosségek mikodtetésére és fenntartasara.

77 Salamin 2018; Salamin—Péti 2019.
78 Szant6—Kocsis 2019.
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