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Osszefoglalé: A sz(ik tengeri atjarok olyan természetes vagy mesterséges foj-
topontok, amelyek kulcsfontossaguak a katonai mUveletek, a vildggazdasag
zavartalan mUkddése és az energiabiztonsag szempontjabdl is. A tanulmany
célja, hogy torténelmi tavlatban mutassa be a tengerszorosokkal kapcsolatos
geopolitikai gondolkodast, illetve feltarja azon biztonsagi és kornyezeti jellegil
kihivasokat, amelyek sebezhetdvé teszik a globalis hatalmakat. A szerz6k a
helyettesithet6séguk, illetve a megkerulhetéséguk alapjan kétféle tengeri foj-
topontot kilonboztetnek meg: elsédlegest és masodlagost. Néhany tengeri
fojtépont, példaul a Hormuzi-szoros, a Bab el-Mandeb vagy a Malakka-szoros
egyértelmien elsédlegesnek tekinthetd. A cikket azoknak az er6feszitéseknek
az ismertetése zarja, amelyek keretében az egyes globalis szereplék megkisér-
lik a biztonsagi fenyegetést csokkenteni vagy megszuntetni.

Kulcsszavak: Szuezi-csatorna, Bab el-Mandeb-szoros, Indiai-6cean térsége
(IOR), Malakka-szoros, tengeri fojtopontok, Vérds-tenger, Hormuzi-szoros, ella-
tasi lancok, geopolitika

Abstract: Narrow maritime straits are essential natural or manmade chokepoints
vital for military operations, the efficient running of the global economy, and energy
security. This paper aims to elucidate the historical geopolitical considerations
surrounding straits and to examine the security and environmental concerns that
render global powers susceptible. The authors differentiate between primary
and secondary maritime chokepoints, according to their substitutability and
circumventability. Certain maritime chokepoints, including the Strait of Hormuz, the
Bab el-Mandeb, and the Strait of Malacca, are regarded as primary ones. The article
ultimately delineates the initiatives undertaken by diverse international entities to
mitigate or eradicate security concerns.
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Bevezetés:
A fojtopontok stratégiai jelentdsége és sebezhetdsége

SirJohn ,Jacky” Fischer brit tengernagy (1841-1920) - 1904-t81 1910-ig Nagy-Bri-
tannia haditengerészetének a vezérkari fénoke (first sea lord) - 1904-ben ki-
jelentette, hogy ,0t stratégiai kulcs zarja el a vildgot”: Szingapur, a Zold-fok,
Alexandria (a Szuezi-csatorna), Gibraltadr, valamint Dover.! A Brit Birodalom
fénykordban ez az 6t fojtépont volt kritikus tengeri atjaré a brit kereskedelmi
és katonai eréforrasok és eszk6zok aramlasanak a fenntartasahoz. Bar Fischer
szamos, akkoriban radikdlisnak tartott elképzelése, tobbek kozott a ,tengeri for-
radalom” gondolata heves ellendllasba Utkozott a kortarsai részérdl, am a vilag
Jkulcsainak” a stratégiai értékérdl elhangzott allitdsai ma is ugyanolyan relevan-
sak, mint amikor megfogalmazta azokat.

A tengeri fojtépontok a brit hegemdnia megszlinése 6ta is kritikusak mind
a kereskedelmi aruk, mind a katonai eszkdzok szallitdsa szempontjabdl, és lét-
fontossaguak a feltérekvé hatalmak és a rivalisaik szdmara. A tengeri kereske-
delem volumene exponencidlisan megnétt a hideghaboru utan. Becslések sze-
rint napjainkban a globdlis kereskedelem 80-90 szazalékat, azaz évente mint-
egy 11 millidrd tonna arut a tengereken keresztil juttatjak el a célorszagokba,
mig 1990-ben ez a volumen csupan 4 millidrd tonna volt. 2023 elején mintegy
hatvanezer, tobbségében altalanos felhasznalasu teherhajé vett részt a nem-
zetkozi kereskedelemben.? Kozullk azonban tobb ezerre tehetd a nyersolaj, a
vegyi anyagok, valamint a cseppfolyédsitott foldgaz (LNG) szdllitasara tervezett
tartdlyhajé. A specialis céliak kozé tartoznak a személyszallité és a konténer-
szallité hajok is.

Mig a kulcsfontossagu hajézasi tengeri Utvonalak jelenlegi halézata 6ria-
si kollektiv értéket képvisel, addig a fojtépontok jelentésége az egyes allamok,
s6t a nem allami szereplék szempontjabdl is eltér. Példaul Kina geopolitikai
kdrnyezetének az 6sszetettsége és a sebezhetdsége vitathatatlanul meghalad-
ja az Amerikai Egyesult Allamokét, hiszen azt két hatalmas 6cedn szegélyezi,
valamint Indidét, amely maga is egyfajta kulcsszerepet tolt be a Iétfontossagu
indiai-6cedni térségben. Kindnak viszont, amelyet gyakorlatilag stratégiai fojto-
pontok vesznek kordl, a hatalmi torekvései és az érdekei megvaldsitasa sordn
jelentds strukturalis és rendszerszint( korlatokkal kell szembenéznie.?

De mik is azok a tengeri fojtépontok? Olyan sz(k atjarék, a nemzetkdzi ke-
reskedelmi és katonai hajézasi Utvonalakon fekvd természetes vagy mestersé-
ges csatornak, amelyek két fontos, hatalmas vizteruletet (pl. éceanokat) kdtnek
0ssze. Egyrészt a tengeri szallitdsban érdekelt dllamok szamara nélklldzhetet-
lenek, illetve csak rengeteq id6- és pénzveszteséggel megkertlhetéek a kulon-
b6z6 termékek - tobbek kdzott a textilidk, élelmiszerek, nyersanyagok (példaul
a kdolaj és mas energiahordozék) - kereskedelme soran.* Masrészt a katonai
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eszkdzok, példaul a repulégép-hordozdk, fregattok és mas hadihajok mozga-

sahoz, a tengeri kommunikaciés Utvonalak (sea lines of communication, SLOC)

védelméhez és az allamhatalom kivetitéséhez is elengedhetetlenek. A straté-
giai jelentéséglik oka, hogy a haszndlatuknak nincs, vagy csak korlatozottan
van gyakorlati alternativdja. A globalis hajézas szabadsaga szempontjabdl azért
kulcsfontossaguak, mert olyan stratégiai helyeken alakultak ki, ahol roppant
nagy az dthaladé tengeriforgalom. A keskeny szorosokban koncentral6dé ériasi
hajéforgalom kovetkeztében viszont torlédasok alakulhatnak ki. A vildagon sza-
mos tengeri fojtopont létezik, de kiilonb6zd mértékl a stratégiai szerepuk: az
allamok egyesektdl jobban fliggenek, mint masoktél. Ugyanakkor mindegyiket
érintheti valamilyen kivilrdl jov6, exogén (pl. egy befolyasold tényezd, konflik-
tuskdrnyezet, szandék okozta) fenyegetés, illetve felettébb kitettek az allamok
kozotti konfliktusoknak, a terrorizmusnak, valamint az allami és a nem allami
szerepldk kinetikus és kibernetikai eszk6zokkel torténd tamadasanak.®

A létfontossagu tengeri fojtépontokon keresztll torténd tranzitforgalom
biztonsdganak a fenntartasa 2023 végén ismét nyilvanvaléva valt a nemzetkozi
ko6zdsség szamara, amikor az Irdn tdmogatasat élvezd Anszar Allah (azaz a hdszi
mozgalom) a legjelentdsebbek kozll egyszerre kettén is fenyegetéssé valt: a Vo-
ros-tenger két kapujan, a Szuezi-csatornan és a Bab el-Mandeben. A nemzetkozi
kereskedelem ezen Utderén keresztil halad at a globdlis tengeri druforgalom
volumenének mintegy 15 szdzaléka. A hdsziknak a Voros-tengeren kozlekedd
hajék ellen végrehajtott tamaddasai 2023 novembere 6ta jelentds fennakadaso-
kat okoztak a forgalom szabad aramlasaban, ezért a hajézasi tarsasdgok mas-
felé irdnyitotték a hajoikat. Am az Uj lehet8ség, a Jéreménység fokanak a meg-
kerUlése joval tobb iddt és Gzemanyag-fogyasztast jelent: atlagosan 10 nappal
hosszabbitotta meg a szallitasi id6t, és dollarmilliékba kertlt a vallalatoknak.®

Avilag szamos tengeri fojtdpontja kézil hdromnak van kiemelked6 jelent6-
sége a nemzetkdzi kereskedelem szempontjabol:

+ aSzuezi-csatornanak és a Bab el-Mandeb szorosnak, azaz az északkelet-af-
rikai orszadgok és az Arab-félsziget kozotti természetes hatar, a Vords-tenger
két kijaratanak;

* a Hormuzi-szorosnak, amely a Perzsa-6bdl és az Omani-6bol (az Arab-ten-
ger) kozott taldlhatd;

+ aMalakka-szorosnak, amely az Andaman-tengert (Indiai-6cedn) és a Dél-ki-
nai-tengert (Csendes-6cean) 6sszekotd vizi ut.

A tanulmany a geopolitika szemsz6gébdl vizsgalja e harom tengeri fojté-
pont jelentdségét, és azok fontossagat a nemzetkozi kapcsolatok kontextusa-
ban értékeli. Az emlitett atjarok harom okbdl érdemelnek kilénds figyelmet:

+ anemzetkozi kereskedelemben valé fontossaguk miatt, ugyanis gyakorlati-
lag minden allam és gazdasag t6luk fugg;
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« a kritikus nyersanyagok (pl. a nyersolaj- és az energiaellatas) terén a vilag
legnagyobb gazdasagai és az elsé szamu nemzetkdzi hatalma szdmara be-
toltott jelentdséglkre valé tekintettel;

« azdllami és a nem allami szerepl6k beavatkozasara vald érzékenységuk ko-
vetkeztében - ez utdbbi tekintetében az elmult években intenziv tudoma-
nyos és politikai figyelem és vita targyat képezték.”

A tovabbiakban a szerz6k bemutatjak a tengeri fojtdpontokkal kapcsolatos
geopolitikai gondolkodast, majd részletesen ismertetik azokat a tradiciondlis és
nem tradiciondlis biztonsagi és kdrnyezeti kihivasokat, amelyekkel az emlitett
atjarok kapcsan az egyes globalis és regionalis szerepléknek szembesuilnitk
kell. Végezetlll sorra veszik azon eszkodzdoket és egyuttmikddéseket, amelyekkel
az egyes allamok csdkkenteni tudjak a biztonsagi kockazatokat.

A fojtopontok elmélete térténeti attekintésben

1616-ban Sir Walter Raleigh (1544-1618), aki I. Erzsébet uralkodasa idején az
egyik leghiresebb tengerész, kalandor és felfedez6 volt, Ugy vélte, hogy ,aki a
tengerek felett uralkodik, az uralkodik a kereskedelem felett; aki a vilag keres-
kedelmét uralja, az uralja a vildg gazdagsagat, kovetkezésképpen magat a vila-
got”.8 Atengeri hatalomroél és az annak ellendrzésérél szo6l6 felvetései a kereske-
delem, valamint a stratégiai eszk6zok telepitése szempontjabdl az 6ceani fojtéd-
pontok stratégiai jelentéségét is figyelembe vették. Hamarosan a tudomanyos
érdeklddés is a part menti vizi utakra és a kiilénb6z6 fojtopontokra terelédott
az évtizedek soran, és a feljegyzések a vilag valtozé geopolitikai kornyezetéhez
és iddszakaihoz viszonyitott értékukrél nyujtottak tajékoztatast.

Szun-ce A hdboru mivészete cim( mlvében az ellenséges erék megoszta-
sanak és meghdditasanak a fontossagarol irt, és kiemelte a sz(ik atjardk jelen-
téségét is. A 2. fejezetben igy érvelt: ,A F6ld magaban foglalja a tavolsagokat,
a nagyokat és a kicsiket; a veszélyt és a biztonsagot; a nyilt terepet és a szlk
hagokat; az élet és a halal esélyeit”? A szlik hdgé a kinai tabornok és stratéga
szerint a 11. fejezetben emlitett ,hatféle terep” kdzé tartozik - példaul a ,jarhaté
talaj” és a ,behdldzott talaj” mellett.”” Mint irta, a szlik hagé térbeli jellemz8inek
az ismerete lehetéséget nylijt az erék 6sszpontositasara és az ellenség legy6zé-
sére. Viszont a sérulékeny javaknak és elldtmanyoknak a keskeny hagékban valé
koncentracidja sebezhetéséget okoz, a fenyegetd szerepléknek pedig esélyt ad
annak a kihasznalasara. Ha a Szun-ce irasabdl levonhato tanulsag az, hogy a
sz(ik hagot (azaz jelen esetben a fojtépontot) az ellenség egységeinek a felosz-
tasara kell haszndlni, vagy hagyni kell, hogy a térbeli jellemz8k arra kényszerit-
sék az ellenséget, hogy felossza az eréit, akkor ennek a forditottja ugyanilyen
fontos a sebezhetdségek szempontjabdl.
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Valészinlileg Fernao de Oliveira A tengeri hadviselés mivészetérél (1555) cim{
mUivében taldlhatd a fojtépontoknak a tengeri dominancidban valé jelentdsé-
gével kapcsolatos elsd rendszerezett leiras. A portugal reneszansz pap és tuddés
fektette le a folyamatos hajézas lehetdvé tétele érdekében egy part menti vé-
kony sav ellendrzésének a doktrindlis alapjait, valamint a tengeri kommunikaci-
0s utvonalak biztositasat szolgald keskeny atjaréok kontrolljat.”

E témaval foglalkozott harom évszazaddal késébb Alfred Thayer Mahan ka-
pitany is, aki egy nemzet tengeri hatalmardl, illetve a tengeri terulet, a kereske-
delem és a nemzet ereje kozotti kapcsolat ismeretének a fontossagarél irt. Egy
francia tiszt azon allitdsa kapcsan, hogy Nagy-Britannia gyenge pontjanak, a
kereskedelmének a megtdmadasa a legbiztosabb mddja a nemzet meghddita-
sanak, Mahan igy érvelt: , A zaklatds és a szorongds, amelyet egy orszdgnak a
kereskedelmébe valé komoly [ellenséges] beavatkozas okoz[,] ... kétségtelendl
a tengeri haboru egyik legfontosabb masodlagos mivelete, és azt valészin(ileg
[mindaddig] nem hagyjak abba, amig maga a habord meg nem sz{inik..."."?

Lewis M. Alexander és Joseph R. Morgan a fojtépontok néhany paraméterét
értékelte, és harom olyan kritériumot figyeltek meg, amelyek a meghataroza-
suk alapjat képezték. ,Az egyik, hogy nem allnak rendelkezésre kénnyen elér-
het6 alternativ tengeri Utvonalak.””® A masik, hogy e terlletek az egyes allamok
érdekei, az altaluk folytatott kereskedelem és a katonai jellegli forgalmuk (pl. a
repll6gépeké) szempontjabdl is jelentdsek. A harmadik, hogy az e fojtdponto-
kon val6 athaladast egy vagy tobb orszdgnak hatékonyan meg kell akadalyoz-
nia. E kritériumokat aldbb részletesebben is megvizsgaljuk. Alexander a tanul-
manyaban hét elsédleges fojtépontot - ,Gibraltar, Bab el-Mandeb, Hormuz, a
Dan[-szoros] és a Torok-szorosok, valamint a Szuezi- és a Panama-csatorna” -,
valamint tizenegy masodlagos szorost azonositott. ,A tizenegy kozé tartozik
a Doveri-, a Bering- és a Magellan-szoros, valamint a Malakka- [és a] Szinga-
pur[-szoros], valamint szamos masik a Csendes-6cean nyugati részén.”'* Alexan-
der az elemzésében négy feltevést fogalmazott meg:

.(1) az Egyesilt Allamok és a Szovjetunié kézétti intenziv katonai rivaliza-

Ias az elkovetkezd években csokken; (2) sok orszag szamara a tengerrel

kapcsolatos kérnyezetvédelmi aggalyok jelentdsen noévekedhetnek;

(3) a hideghaboru visszaszoruldsaval a regiondlis versenyek és konfron-

taciok egyre intenzivebbé valnak; és (4) a vizi kdzlekedés altalanos sri-

sége a regionalis kdzpontok viszonylagos gazdasagi novekedésével meg
fognak valtozni.”"

A globalis kivetitéssel rendelkez6 tengeri nagyhatalmak soraban mindig le-
het egy olyan orszagot kiemelni, amely a fojtopontok tébbsége felett is ellendr-
zést gyakorolt. Ezt a szerepet a 15-16. szazadban Portugalia, késébb Spanyolor-
szag, a 17. szadzadban Franciaorszag, valamint a Holland Egyesult Tartomanyok,
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a 18-20. szdzadban az Egyesult Kirdlysag, a 20. szazadban pedig az USA t6ltotte
be (és tolti be még ma is). Ekdzben a legfontosabb fojtépontok kdzé a Malak-
ka- és a Hormuzi-szorost, valamint a Bab el-Mandebet sorolhatjuk. Akik azokat
birtokoltak, egyuttal az Eurdpa és a Kelet kdzotti hajoutak feletti ellendrzést, s
ezzel a keleti aruk folyamatos Eurépaba aramldasat, illetve a megvasarlasukhoz
szukséges pénznek az odajutdsat is biztositottdk maguknak. A 21. szazadra vo-
natkozéan az lenne a dénté kérdés, hogy Kina belép-e ebbe az ,utédlasi” sorba.

A fojtépont egyszerre nagy és szigoru térbeli dimenziéval rendelkezik. Szi-
goru, mert a definiciéja szerint egy szlk atjard, és nagy, mivel a felette valé
ellendrzés a globdlis tengeri kommunikacids Utvonalakra is hatassal van. A kri-
tikai geopolitika szakirodalmat gazdagité szerzdk kétségbe vonjak a féldrajznak
a kozvetlen, valés politikai kdvetkezményeit - ezért a geopolitika ma mar tudo-
manyos modszert és j6l meghatarozott, vildgos fogalmakat alkalmaz a féldrajzi
valésagra is, és megprobalja mérni annak a nemzetkdzi kapcsolatok szintjén a
politikai eredményekre gyakorolt hatasat.'

Az elsddleges és a masodlagos fojtépontokat érd
tradicionalis és nem tradicionalis kihivasok

A fojtépontok elsdédleges vagy masodlagos jelentéségliek lehetnek. Az elséd-
leges fojtopontok olyan szlk tengeri atjarék, amelyeknek nagy a globdlis je-
lentdséguk, vilagkereskedelmi vagy haditengerészeti szempontbdl megkerdil-
hetetlenek, valamint a tenger alatti kommunikaciés kabelek tekintetében is
kiemelkedden fontosak. Els6dleges fojtépontnak tekintendék a kdvetkezdk:
a Malakka-szoros, a Panama-csatorna, a Gibraltari-szoros, a Boszporusz és a
Dardanelldk, a Bab el-Mandeb, valamint a Szuezi-csatorna. A masodlagos fojté-
pontok a tengeri kdzlekedés szempontjabdl ugyancsak fontos szerepet téltenek
be, de azokon keresztlil vagy nem halad at az elsédlegesekkel hasonld nagysa-
gu kereskedelmi forgalom, vagy ,csupan” regionalis jelentéségliek, és mas ten-
geri Utvonallal helyettesithetdk. Ilyen - tobbek kdzott - a Doveri-, a Dan- vagy a
Bering-szoros (1. térkép).”

Az els6dleges fojtépontok az ellatasi lancok, az energia- és az élelmiszerbiz-
tonsdag, a mezégazdasagi termelés (pl. mltragya-kereskedelem) terén, valamint
katonai szempontbdl is stratégiai jelentéséggel birnak. A tengerszorosokon az
egyes allamokat haromféle biztonsagi kihivas érheti: kdrnyezeti jellegliek, biz-
tonsagiak, illetve a kozlekedés szervezésébdl adéddak.’® Tekintettel arra, hogy
az utdbbiak inkabb logisztikai és kozlekedési kérdéseket vetnek fel, a tanulmany
az els6 kettével foglalkozik behatébban.
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1. térkép™
Elsédleges és masodlagos tengeri fojtépontok
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A kérnyezeti és a klimatikus problémadk

Aklimavaltozas akar nagyon sulyosan is érintheti az egy adott fojtdponton atha-
ladé kereskedelmi forgalmat. Ez tortént példaul 2023-ban a Panama-csatorna
esetében: a soha nem tapasztalt mérték(i csapadékhidny kovetkeztében a csa-
torna viztarozdjanak, a Gatun-ténak a vizszintje radikalisan lecsokkent. Ezért,
illetve az Gzemeltetd cég korlatozasai miatt a napi 36 hajé helyett novemberben
csak 22 tudott keresztilhaladni, ami szamottevé id6ébeli és anyagi veszteséget
okozott. Azoknak a tarsasagoknak, amelyek a Magellan-fok megkerulését va-
lasztottdk, jelentdsen megnéttek a koltségei, és sokaig az az Ut kototte le a szal-
litasi kapacitasaikat.?°

Az extrémmeé valt szélviszonyok és a homokvihar is szerepet jatszott abban,
hogy 2021. marcius 23. és 29. kozott az Ever Given nev(i konténerhajé tébb na-
pon keresztll eltorlaszolta az utat a hajéforgalom el8l a Szuezi-csatornan, azok
ugyanis jelentésen megnehezitették a navigalast.2’ Am az Ever Given balesete
hatterében emberi tényezd is allt, ami ravilagitott az ellatasi lancok sebezhe-
téségére is. Az extrém hdémérsékleti viszonyok, a szél és a tengeri kod el6for-
duldasdnak a gyakoribba valasa kdvetkeztében a sz(ik tengeri atjarék forgalma
lelassul, ami komoly gazdasdagi kdrokat okoz. A klimavaltozas hatdsara kialakulo
idoéjarasi jelenségek (pl. az extrémerés szél) nemcsak a hajézast nehezitik meg,
hanem a kikotdi infrastrukturaban is kart okozhatnak - ahogy az a Voéros-tenge-
ren tdbbszor el6fordult mar. A klimatikus problémak raadasul nem egy esetben
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0sszeadddnak mas jellegl kihivassal is, ami még aggalyosabba teszi a tenger-
szorosokon at torténd kozlekedést.

A kornyezeti kdrok nem kertilik el a tenger alatti kdbeleket sem, ugyanis bi-
zonyos terlleteken jelent®s a szeizmikus aktivitas, vagy kitérhet egy vulkan - és
mindkét esetben eléfordulhat a vezetékek megrongaléddasa. A Tajvant és a FU-
[6p-szigeteket 6sszekdtd Luzoni-szoros kdrnyékén nyolc kdbel sérilt meg 2006
decemberében, amikor két, a Richter-skala szerinti 7-esnél is erdsebb foldren-
gés heves hullammozgasokat idézett el6. Emellett az utébbi években az emel-
kedd tengerszint és tajfunok is tettek tonkre tenger alatti kabeleket a partok
kozelében, kilondsen a délkelet-azsiai térségben, illetve a Dél-kinai-tengernél.
A sérllt kabelek megjavitasa atlagosan 40 napot vett igénybe, ami tovabb fo-
kozta az internetforgalomban a sérulés okozta tetemes karokat.??

Tradiciondlis és nem tradiciondlis biztonsdgi kihivdsok

A szlk tengeri atjarékra a masodik tipusu veszélyforrast a tradiciondlis és a nem
tradiciondlis biztonsagi kihivasok jelentik. A hagyomanyos fenyegetések az al-
lamok kozotti konfliktusokbdl, valamint a tengeri atjarék izemeltetésében, el-
len6rzésében érintett dllamoknak az azok lezarasaval kapcsolatos, egyoldaldan
meghozott dontésébdl eredhetnek. 2025 juniusaban a keményvonalasok altal
dominalt irani parlament az egyik hatarozataban azt javasolta az Ali Khamenei
altal elndkolt Nemzetbiztonsagi Tanacsnak, hogy az izraeli tdmadasra adandé
valaszként zarjak le a Hormuzi-szorost a hajéforgalom eldl. Az ENSZ tengerjogi
egyezménye - a globalis kereskedelem folyamatos kiszélesedésére célként te-
kintd liberalis nemzetkdzi rendszer egyik meghatarozé alapelve - bizonyos fel-
tételek mellett garantdlja a tengerszorosokon valé békés athaladas jogat.? Az
irdniak végul nem zartak le a Hormuzi-szorost - az ezzel ellentétes I1épésiknek
azonban sulyos hatdsa lenne a globalis energiabiztonsagra, ugyanis a tenge-
ri atjard a vilag olajkereskedelmének a 20 szazalékaért felel6s. Egyes allamok,
példaul Japan olajimportjanak pedig 80 szazaléka szarmazik a Kozel-Keletrél,
és halad keresztll a Hormuzi-szoroson. Ez a helyzet is rémutat a nagyhatalmak
sebezhetdségére.

Az Oroszorszag és Ukrajna kozott kirobbant habord negativan hatott a vilag
élelmezési biztonsagara, mivel ledllt az addig a torok tengerszorosokon keresz-
tul folytatott gabonaszallitas, ami elsésorban a globdlis Dél adllamai szdmara
okozott komoly élelmezésbiztonsdgi gondokat és gyorsuld inflaciot. A Moszk-
va, Kijev, Ankara és Washington 4ltal 2022 juliusdban megkotott gabonaegyez-
mény egy évig garantalta a szabad szallitast, de utdna nem sikerilt meghosz-
szabbitani.?* Az allamok kozott a tengeri fojtépontoknal kialakult konfliktusok
felértékelték a szarazfoldi konnektivitadsi itvonalakat, azonban azok nem tudjék
teljes mértékben kivaltani a tengeri kereskedelmet.
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Alegjelentésebb kihivast azonban kétségtelenll a nem allami szereplék tevé-
kenysége jelenti, amely kvazi jarhatatlanna tehet egy-egy tengerszorost. A ten-
geri kal6zkodasnak tobb évszazadra nyulik vissza a torténelme, s altaldban a
partok mentén tevékenykedé csoportoknak a kereskedelmi hajokkal szembeni
fegyveres tamadas. Hivatalosan a szakirodalom megkulonbozteti a hajok elle-
ni fegyveres tdmaddast (armed robbery against ships, ARAS) a kaldzkodastdl: az
utobbi a mélytengereken torténik, az eldbbi pedig a partok mentén. Egy nem-
régiben publikalt jelentés szerint 2025 elsé negyedévében 48 szazalékkal nétt
meg a hajok elleni tdmaddasok szdma: a Malakka-szorosnal és a Dél-kinai-ten-
gernél 0sszesen 43 esetet jegyeztek fel.?

A hajok elleni fegyveres tdmadasok a Bab el-Mandeb kdérnyékén is gyako-
riak, ami 6sszefligg a szomaliai dllamkudarccal. 2008 novemberében a helyi
kalézok minden id6k legnagyobb zsakmanyat szerezték meg: az MV Sirius Star
tankerhajé megtamadasat kovetéen a legénységét fogva tartottak, és 25 mil-
li6 amerikai dollar valtsagdijat koveteltek a tulajdonostél. Hosszu targyalasok
utan végul 3 millié dollar fejében engedték el a személyzetet és a hajét. A szo-
maliai kal6zkodas 2010-2011-ben érte el a csucspontjat, amikor is dsszesen
200 milli6 dollart fizettettek ki a hajétulajdonosokkal.?® Habar az allamok egyutt-
mikddésének az eredményeként a kalézkodas jelentés mértékben visszaesett
Afrika-szarvanal, az tovabbra is kihivast jelent a kereskedelmi hajok szdmara.

A tamadasok szdma ugyanis az elmult években ismét névekvé tendenci-
at mutatott, amiben a jemeni allamkudarc és az ideolégiailag Izrael-ellenes, a
palesztinokkal szolidaritast vallalé huszi mozgalom tevékenysége is szerepet
jatszhatott. A jemeni huszik szdmos szomaliai terrorista csoporttal (pl. az as-Sa-
babbal) szorosan egytttmikodnek, de arra nincs bizonyiték, hogy koézvetlenl
részt vennének a szomaliai kal6zkodasban.?” A hiszik - illetve a fegyveres szar-
nyuk, az Anszar Allah - azonban meglehet&sen fejlett rakétakkal folytatnak ta-
madasokat az aruszallitd hajék ellen: kettdt el is sullyesztettek, tobb mint szazat
pedig megrongaltak. Ezzel arra kényszeritették a kereskedelmi tarsasdgokat,
hogy - tobbnyire - a Jéreménység-fokdnak a megkerilésével, tehat hosszabb
és koltségesebb uton érjék el Eurépat. A huszik célpontja fokozatosan bévilt:
kezdetben csak az izraeli tulajdonban |évd hajokat tamadtak, késébb mar a mas
orszagok zaszlaja alatt hajézé szallitmanyok sem voltak biztonsagban téltk.2®
A tengeri fojtépont kikerllésének tehat jelentds ara van, ugyanis az olyan biz-
tonsagi problémak, mint a kalézkodas, az alternativaként kinalkozé dtvonalon is
megjelentek, mivel a helyi fegyveres csoportok is lehetéséget latnak a hajézasi
utvonalak nyugat-afrikai kitér6jében.

Szintén jelentds a kihivas a kiberbiztonsag terén, hiszen a tengeri haj6zas
pontos szamitégépes tervezést és GPS-alapu navigaciot igényel. Az elmult
években egyre gyakrabban zavartdk meg allami- és nem allami szereplék
a GPS-eket, hamisitottdk meg a koordinatakat - minden ilyen tevékenység a
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tdjékozdédasi képesség elvesztését és annak kdvetkeztében balesetet okozhat.
A Hormuzi-szoroson példaul - amelyen keresztll halad at a vilag olajkereskedel-
mének a 20 szazaléka - az utdbbi években rendszeressé valt, eszkalacids id6sza-
kokban pedig feler6s6dott a navigacié zavarasa (az Un. jamming). A radidjelek
megzavarasat mar az amerikai-irani ellentétek 2019-es kiélez6désekor is ,beve-
tették”. 2025 juniusaban, az Iran elleni izraeli-amerikai tdmadas idején naponta
mintegy ezer alkalommal zavartdk meg a hajok radidjeleit, amiért elsésorban
a teherani vezetés tehetd felel¢ssé.?® Valdszinlleg ez volt az oka annak is, hogy
az Egyeslilt Arab Emirségek partjaindl két hajé Utkozott 6ssze. Ez egylttal azt is
jelenti, hogy nem sziikséges egy tengerszorost fizikailag lezarni, elég a hajokoz-
lekedés biztonsaganak a megzavardsa. Hiszen annak hatasara jelentésen meg-
emelkedett példdul a Hormuzi-szoroson athaladé hajék biztositasi koltsége.
A navigacié megzavardsa arra is alkalmas, hogy az érintett kereskedelmi hajé a
tudtan kivul belépjen valamely allam felségteriletére, ami az utébbit ,feljogo-
sitja” az intézkedésre. Irdn mindemellett drénokkal is kovette a hajok mozgdasat - kii-
[6ndsen a Perzsa-6bdl térségében mozgd amerikai hadihajékét.3°

A tengerszorosok nemcsak a rajtuk keresztilhaladd kereskedelmi és hadi-
hajok, hanem a digitdlis infrastruktdra miatt is kulcsfontossdguak. A tengeri
fojtépontokon at futnak a tébbnyire egyes vallalatok altal kiépitett Un. tengeri
alatti kdbelek, amelyek féként az adatforgalomért felelések. Az atalakulé nem-
zetkozi rendszerben az amerikai-kinai rivalizalas azokra is kiterjedt. A tengeri
alatti kdbeleket a szabotazsakciok, a baleset és szandékos sérilés okozasa mel-
lett a kibertérben is tamadasok érhetik. Az elmult években Oroszorszag jelen-
tett egyfajta veszélyt az északi tengerek alatt hizédo kabelekre, azonban idén-
ként Kina is fenyegetéen Iép fel. 2024-ben egy kinai felségjelzés alatt kdzlekedd
hajé horgonya rongalt meg két eurdpai tenger alatti kabelt.>" Marpedig ezek a
vezetékek a fojtépontoknadl még sérilékenyebbek, ahogy arra a vords-tengeri
konfliktus is ravilagitott -32 még ha a hulszi mozgalom nem is véllalja a felel&s-
séget azért, hogy 2024-ben a Bab el-Mandeben athaladé tébb mint 15 kabelbél
négy megsériilt. Az Eurépa és Azsia kozotti adatforgalom terén kulcsfontossa-
gu tengeri kabelekben keletkezett kar nagysagrendileg 3,5 milliard amerikai
dollarra tehetd.

A Tajvani-szoros mentén vagy a Malakka-szoros kdzelében haladé kabelek-
nek a hackertdmadasok mellett az allamok kozotti konfliktusoknak is nagy a
kitettséguk, de ott a jelentés halaszati tevékenység is problémakat okozhat, sét
szabotdzsakcidkra is sor kerlilhet. A Dél-kinai-tenger alatt futé kabelek a sziget-
vitdk miatt a szuverenitdssal kapcsolatos kérdéseket vethetnek fel. A geopoliti-
kai rivalizadlas miatt tobbnek az Utvonalat is Ujra kell(ett) tervezni, ami jelentds
tobbletkoltségekkel jar(t).3?
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1. tdblazat3
Biztonsagi és kornyezeti jellegl kihivasok az elsédleges fojtépontok mentén
(az altaluk jelentett veszély mértéke)

Elsédleges |Gibraltari-| Panama-| Bab el- | Szuezi- | Malakka- | Hormuzi-
fojtopontok szoros |csatorna| Mandeb | csatorna | szoros SzZoros
Extrém
hémérséklet-
ingadozas kozepes kozepes
vagy magas
hémérséklet
Szarazsag-,
aradas-veszély magas
Vihar, er6s szél magas
Kbq é.s rossz kozepes kdzepes | kozepes
latasi viszonyok
Allamkozi .
konfliktusok magas | kozepes magas
Kibertamadas kbzepes kozepes
Kaldzkodas magas | magas magas
Felkelés magas | kdzepes kbzepes
Terrortamadas magas | kdzepes | kozepes | kdzepes

Geopolitika az els6 vonalban:
a vilag stratégiai vizi utjainak védelme

A Hugo Grotius altal 1609-ben publikalt Mare Liberum [A tengerek szabadsagal
c¢iml munka alaptétele, a tengerek szabadsaganak az elve valt az ENSZ 1982-
ben elfogadott tengerjogi egyezményének az alapjava is. A dokumentum rész-
letesen szabalyozza a parti allamok jogait és a szorosokon valé szabad athala-
das feltételeit, azonban a korabban emlitett kihivasok, valamint a szabalyokra
épulé nemzetkdzi rendszer napjainkban zajlé felbomlasa kdvetkeztében ma glo-
balisan gyenge tengeri kormanyzasrél beszélhetink.

A keskeny atjarokat folyamatos fenyegetések érik: kal6zkodas, terrorizmus,
csempészet és ellenséges allami akciok. A nem allami szereplék soha nem fog-
jak abbahagyni a tengeri fojtdpontok tamadasat, mert azok olyan nyomaspon-
tok, ahol egyetlen csapas is megbénithatja a globalis kereskedelmet, és sok-
kol6 hullamokat indithat el vilagszerte. Ezen aktorok célja a kdoszteremtés, és
kihasznaljak a térékeny allami ellenérzés minden repedését, s gerillataktikakat
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alkalmaznak, hogy jéval a valddi sulyuk feletti legyen a tdmadasuk. Amig a vilag
a szUk vizi utakra tdmaszkodik, addig folytatni fogjak a tdmadasaikat - kimélet-
lentl, konyortelendl, és lehetetlen teljesen felszamolni 6ket. Ahhoz, hogy e szo-
rosok nyitva maradhassanak, azonnali és kemény intézkedésekre van sziikség:
egy tobb rétegli védelemre, amely a haderdt, a diplomdciai nyomasgyakorlast,
a jogi eszkdzoket és a fejlett technoldgiat is felhasznalja.

Az els6 védelmi vonal egy erds katonai és tengeri jelenlét - ez nem alku
targya, mert alapvetd fontossagu. A hadihajék és a parti érség naszadjai folya-
matosan jaréroznek, hogy elrettentsék az illegalis tevékenységeket tervezéket,
és fenntartsak a biztonsagot. A tengeri tertlettudatossag vagy helyzetismeret
(maritime domain awareness, MDA) keretében repllégépeket, drénokat és mi-
holdakat haszndlnak a tengeri forgalom valds ideji nyomon kovetésére. A szo-
rosok kdzelében levd stratégiai haditengerészeti bazisok és az eléretolt posztok
biztositjak a fenyegetésekre valé gyors reagalast. Ekdzben a szovetségesekkel
végzett k6zos gyakorlatok novelik a felkésziltséget, valamint szorosabba teszik
az e magas kockazatu vizeken sztikséges egyuttmikodést.3>

A tobboldalu egyuttmkodés kulcsszerepet jatszik az eréfeszitések és a ha-
tékonysag fokozasaban. Bar az olyan kezdeményezések, mint a Prosperity Guardian
hadm{velet,3® hianyossagokkal klizdottek, mas multinacionalis koalicidk - pél-
daul a Combined Task Force 1513 -, amelyek a stratégiai tengeri folyosék biztosi-
tasara 0sszpontositanak, jelentds hatast gyakoroltak. Ezek az er6feszitések azt
mutatjak, hogy a biztonsag akkor a legnagyobb, ha az érintettek egymas kozott
koordinaljak, megosztjak a létfontossdgu tengeri Utvonalak nyitva tartasdnak a
terheit és az elényeit.

A sikeres egyuttm(kddésre az egyik legkiemelkeddbb példa a Malajzia, In-
donézia és Szingapur kozotti, 1étfontossagu tengeri folyosd, a Malakka-szoros-
ban taldlhaté. Ezen a keskeny vizi Uton keresztll zajlik a globdlis arukereske-
delem kozel egynegyede, benne az olajénak és a cseppfolydsitott foldgaznak
(LNG) a zbme, valamint a konténerforgalomnak is a jelent8s része. A korabbi
biztonsagi fenyegetésekre valaszul a parti allamok és a nemzetkdzi partnereik
egy rétegzett, egylttm{ikddd stratégiat valdsitottak meg, amely magaban fog-
lalta a katonai, a diplomadciai, a jogi és a technoldgiai dimenzidkat is.

A 2004-ben megkezdett MALSINDO keretében végzett jarérozések jol pél-
dazzak a hdromoldald tengeri egylttmUkddést: Malajzia, Szingapur és Indoné-
zia egységei koordinaltan folytatjdk az 8rjaratukat és az ellendrzéseket, és tisz-
teletben tartjdk egymas teruleti vizeit. A 2005-ben inditott Eyes in the Sky (EiS)
kezdeményezés pedig egy hdromoldalu 1égi felligyeletet valdsit meg, amelynek
soran tengerijarérgépeket hasznalnak annak érdekében, hogy a leveg6bél tud-
jak feltgyelni a hajok mozgdasat.3®

A robusztus tengeri adatinfrastruktlra (Marine Data Infrastructure, MDI)
megerositi ezeket az kezdeményezéseket. TObb mint negyven orszag valos
idejii hajozasi adatokat és fenyegetésre vonatkozé figyelmeztetéseket oszt
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meg a Szingapurban taldlhat6 Informacids Osszeolvaszté Kézponttal (Informa-
tion Fusion Centre, IFC), amely globalis tengeri biztonsagi kdzpontként mikodik.
A megfigyelési kapacitds ndvelése érdekében minden érintett dllam befektetett
a parti radarrendszerekbe, az automatikus azonositasi rendszerbe (automatic
identification system, AIS) és mas érzékel6kbe.

A hatas kézzelfoghat6 volt. Amikor az EiS elkezd6do6tt, a Malakka-szoros a
vilag legnagyobb kalézkodasi gécpontjai kdzé tartozott. 2005 és 2010 kozott
viszont a tamadasok szama jelentdsen csokkent, igy a szoros egy sokkal ala-
csonyabb kockazatu folyoséva valt a globalis hajézas szamara. A 1égi jarérozé-
sek olcsébbnak, gyorsabbnak és rugalmasabbnak bizonyultak a nagyszabdsu
haditengerészeti telepitéseknél - és e modell skalazhaté és masolhaté. Az EiS
emellett bizalmat is teremtett a részt vevo allamok kozott, s ezzel lehetévé tette
a szélesebb korl egyluttmikodést példaul a MALSINDO jarérozéseinél és a ki-
bdvitett informaciomegosztasi kereteknél.

Hasonlé megkozelitést alkalmaztak az Adeni-6bélben és egy mésik kritikus
szlk atjaréban, a Bab el-Mandebben is, amely az Indiai-éceant a Voros-tenger-
rel koti 6ssze. A multinacionalis eréfeszitések kozé tartozik a Combined Maritime
Forces (CMF) - egy 34 nemzetbdl all6 koalicié, amely kalézellenes mlveleteket
hajt végre - és az EU NAVFOR Atalanta mUvelete, amelyet 2008-ban inditottak
a kereskedelmi hajézasnak a szomdliai kalézkodassal szembeni védelme érde-
kében. A SHADE (Shared Awareness and Deconfliction) konfliktuskezel mecha-
nizmus tovabb tdmogatja a térség haditengerészeti erinek a koordinacidjat.

Mindezek ellenére a kihivasok tovabbra is fennallnak. A folyamatos jemeni
és szomadliai instabilitds, az aszimmetrikus fenyegetések, példaul a hdszi drén-
és rakétatamadasok (2023-2025) Ujbdli megjelenése, valamint a helyi dllamok
korlatozott tengeri kapacitdsa mind hozzajarulnak a tartés biztonsag megte-
remtésének a nehézségeihez. Bar a kuls6é haditengerészetek jelentds tamoga-
tast nyudjtanak, a hosszu tdvu megoldasok nagyobb regionadlis felelésségvalla-
last és befektetést igényelnek. A multilateralis egytttm(kodés akkor a legha-
tékonyabb, ha k6z6s biztonsagi érdekeken, a nemzeti szuverenitas tiszteletben
tartasan, cselekvdképességen és a hirszerzési adatok valés idejli megosztasan
alapul. Ezek az elvek mind a Malakka-szorosban, mind az Adeni-6bélben kulcs-
fontossagunak bizonyultak.

Nem minden fojtépont bir azonos sullyal: néhanyuk globdlis Gtéér, mig ma-
sok a regiondlis vagy a helyi kereskedelmet szolgaljak. A stratégiai értékik a
foldrajzi helyzetlk, a rajtuk athaladé forgalom mennyisége és a geopolitikai fe-
szultségek alapjan valtozik. E megkllonboztetés megértése roppant fontos, mi-
vel ez befolydsolja az er6forrasok elosztasat és a védekezések megszervezését
a legfontosabb utvonalak védelme érdekében.

A tengeri fojtépontok biztonsaga tartds globalis kihivds marad: a stratégiai
fontossaguk, a zsufolt forgalmuk és a térékeny régidkhoz valé kozelséguk miatt
alapvetéen tovabbra is sebezhetéek. Ahogy a globdlis kereskedelem fokozdédik,
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és a nagyhatalmi verseny élesedik, Ugy n6 a szandékos blokadok, szabotazsak-
cidk vagy véletlen eszkalaciok kockazata. Bar a technoldgiai fejlédés - példaul a
drénok, a radarrendszerek és a miholdas nyomkovetés - javitja a megfigyelést,
am nem tudjak teljesen megelézni az aszimmetrikus fenyegetéseket, példaul a
kibertamadasokat vagy a tengeri terrorizmust. A biztonsagnak a tobb, eltérd
politikai napirenddel, képességekkel és jogi keretekkel rendelkezd part menti
allam kozotti koordindlasa megneheziti az egységes valaszokat. Ennek megfe-
lel6en a szorosok esetében éber, alkalmazkodé és egytttmikodé stratégiakra
lesz szikség ahhoz, hogy biztonsdgban tolthessék be a szerepliket az egyre 6sz-
szetettebb tengeri kdrnyezetben.

A Kiiliigyi Szemlének e kuldnszdma a tengeri fojtépontok biztonsagat érd
Osszetett kihivasokat tobb - katonai, diplomaciai, technolégiai és jogi - szem-
pontbdl kozeliti meg. Feltarja, hogyan épithet6 ki az 6sszehangolt multilateralis
erdfeszitések, az innovativ megfigyelési technolégidk és a robusztus informa-
cidmegosztasi keretek révén az egyre fejl6dd aszimmetrikus fenyegetéseknek
ellendllé védelem. A regionalis egytttmikodési modellek és az Uj biztonsagi
trendek elemzésével a szerzdk gyakorlati és politikai ajanlasokat fogalmaznak
meg a globalis fojtépontok biztonsdganak a megerdsitésére a ndvekvé geopo-
litikai feszlltségek és a nem allami szerepldk jelentette tartds kockazatok kora-
ban.
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