O MILTON

MILTON FRIEDMAN EGYETEM

Szabad Piac

Gazdasag-, tarsadalom- és bélcsészettudomanyi folyoirat

2024/9-10.
Mesterséges intelligencia és bizalom

Kiadja a Milton Friedman Egyetem



Nyomda: Kényvpont Nyomda Kft.
Felelds vezetd: Gembella Zsolt



Szabad Piac

Kiadja a Milton Friedman Egyetem

Gazdasdg-, tdrsadalom- és bélcsészettudomdnyi folydirat
Megjelenik félévente

Foszerkeszto: Csepeli Gyorgy
Felelds szerkeszto: Sziits Zoltdn

Szerkesztok:
Vasali Zoltdn (tanulmdnyok), Sods Eszter Petronella (szemle),
Szabéné Kiss Zsuzsanna (olvaso szerkesztd)

A szerkeszt6 bizottsag elnoke: Schottner Krisztina

A szerkeszt6 bizottsag tagjai:

Beke Otté (Ujvidéki Egyetem), Gazsé Ddniel (Nemzeti Kézszolgdlati Egyetem),
Grajczjdr Istvdan (Milton Friedman Egyetem), Guld Addm (Pécsi Tudomdnyegyetem),
Illési Zsolt (Milton Friedman Egyetem), Kovdcs-Krassoi Aniké (Mora Ferenc Miizeum),
Lengyelné Molndr Tiinde (Eszterhdzy Kdroly Katolikus Eqyetem), Mdtyus Imre (Szegedi
Tudomdnyegyetem), Molndr Gyérgy (Obudai Eqyetem és Széchenyi Egyetem), Pok
Attila (MTA Bélcsészettudomdnyi Kutatokézpont Torténettudomdnyi Intézet), Racsko
Réka (Eszterhdzy Kdroly Katolikus Egyetem), Ringert Csaba (Dobé Istvdn Vdrmiizeum),
Szatmdri Péter (Milton Friedman Egyetem), Toth Tamds (Milton Friedman Egyetem),
Tozsa Istvdn (Budapesti Corvinus Egyetem)

A szerkeszt6ség cime: Milton Friedman Egyetem, 1039 Budapest, Kelta utca 2
A kiadé neve: Milton Friedman Egyetem

Székhelye: 1039 Budapest, Kelta utca 2.

A Kkiadasért felelds személy: Schottner Krisztina rektor

A szerkesztésért felel6s személy: Sziits Zoltdn felelGs szerkesztd

Tordel6 szerkeszt6: Szitds Istvdn

ISSN 2677-1616 (Nyomtatott)
ISSN 2786-4049 (Online)

A folyoirat weboldala: https://uni-milton.hu/szabad-piac/
Kapcsolat:Sziits Zoltdn (szuts.zoltan@uni-milton.hul

Lektordlt folydirat.

MTA értékelés: Politikatudomdnyi Bizottsdg: D hazai

Minden publikdldsra bekiildétt kéziratot két felkért opponens lektordl double blind peer
review rendszerben.

A boritén szerepld kép forrdsa: OpenAl Image Generator



TARTALOM

Beke Ott6 - Csepeli Gyorgy - Ropolyi Laszl6 - Sziits Zoltan
SZaDad Plac DESZEIGELES ....coureveeeererseeeeseereess s ssssses bbb 8

ELMELETILEG

Mujdricza Ferenc

Mindség, megbizhat6sag — bizalom? A mindség szerepének revizidja a hivatalos
statisztikaba vetett bizalom KEIrdéSEDEN ... sssssssssssssesanes 16

Balazs Géza
Harmadlagos beszéd és iras.
A mesterséges értelem kommunikaciés-nyelvi 16tmadja.......cooveerrmrerreeenneerseesnseernenns 38

Grajczjar Istvan

Mesterséges intelligencia €s DiZalom ... sessssessssssenas 48

Esztelecki Péter
A mesterséges intelligencia mint 1j eszkoéz az oktatdk és a tanuldk kezében.............. 64

Urban Dorottya - Lengyelné Molnar Tiinde
A tanulasi terek transzformacioéja: a hagyomanyos modszerektdl

AZ ONIINE LANUIASIZ . evvureverreeeerueeesseessesssseesssesss e sss s ss bbb bbb bbb 73

Béan-Forgacs Néra, Mezei Kitti, Halasz Ivan

A mesterséges intelligencia és a gyermekek jOgai......coeenmreenneessnneesessssneessseessssessaseees 83
GYAKORLATILAG

Ujhelyi Gabor

Beszédszintézis az oktatasban €s azon tll........ 92
Schmidtka Ildiké

Munkavallaloi skillek valtozasa az MI KapCSAN .......rrerniersessssessesssssesssssssssseness 105

Toldi Lajos
X - Hibrid intelligencia az oktatasban:
A természetes ¢és a mesterséges intelligencia SZINErgiaja.........coeevevveeverveeveeeerieereeneane 112

Urban Péter

Hipertext és tanulas. A ,digitalis pedagogia” egy paradigmatikus jelensége............. 126



Szabé Mariann - Keszey Judit

Nanai néplélek - baratsaggal a Bakonybol..........cooeeiivieiiiiiiieieeeeeeee e 140

MUHELY

Zabratzky Eva

Beszél6 miitargyak? A mesterséges intelligencia szerepe a

MUzZeumi iISMeretatadashan. ... ssssssessssssssssssssssssssnes 151

Gossler Judit
Stirliséggazdasagossag mint kdrnyezetvédelmi stratégia?

Szisztematikus szakirodalmi tteKINES.... e 159

Balla Georgina

Digitalis eszkdzok és azok alkalmazasa az OKtatashan......oeenneeeseeesnmeeessesesseeennes 170
ADSZITAREOK / ADSIIACTSA . vvuueeerseessessessessssesssessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseses 178

ELEEIQJZOK covvvvveesssveesesssssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssssnes 189



MUHELY

Gossler Judit

SURUSEGGAZDASAGOSSAG MINT KORNYEZETVEDELMI
STRATEGIA? SZISZTEMATIKUS SZAKIRODALMI
ATTEKINTES

Bevezetés

A vildg népessége 2050-re varhatéan 9,7 millidrd fére fog emelkedni, a jelenlegi 7,7
milliardrol (1. abra). Amint az az ENSZ becslése alapjan késziilt abran is lathato, a
népességnovekedést valdsziniileg a varosi terek fogjak felszivni. A kétezres évek végétdl a
vilag népességének nagyobb része él varosi koriillmények kozott, a hatékonysag, valamint a
kornyezetterhelés miatt is fontos kérdés tehat a varosok stlirtiséggazdasagossaga, vagyis hogy
mennyiben sikertl ezt - a kdrnyezet védelmével is 6sszhangban - kiaknazni.

Varosi és vidéki lakossag vilagszerte (milliard f6)
@ Vidék @ Viros
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Forrds: ENSZ Gazdasdgi és Szocidlis Osztaly - Népességdinamika
Created with Datawrapper

1. abra - Urbanizacios el6rejelzések. Adatforras: ENSZ Gazdasagi és Szocialis
Osztaly, https://www.un.org/development/desa/en/news/population/world-
population-prospects-2019.html (sajat szerkesztés)

Meéretgazdasdgossdgrol —akkor beszélhetiink, ha egy vallalkozds miikodésének
nagysagrendjébdl adéddan tesz szert el6nyre. Nagyobb méretben miikod6 vallalat az
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oszthatatlan koltségekbdl eredden tudja csokkenteni az egységnyi termelési koltségeit. A
koncepciot mar Adam Smith is megfogalmazta a Nemzetek Gazdagsaga cim@ miivében (1887),
ahol tobbek kozott a nagyobb termelési hozam érdekében véghez vitt munkamegosztas
gondolatat fejtette ki (Edwards, Starr, 1987).

A méretgazdasagossag mellett 1étez6 irdanyzat a slriséggazdasdgossdg. A
meéretgazdasagossaghoz képest a slirliséggazdasagossag nem csupan a mérettel magyarazza
az egységkoltség-megtakaritast, hanem a térbeli kozelséggel, illetve a hatékonyabb
térszervezéssel. Térszervezés hatékonyabba tételének igénye jellemzden olyan publikacidkat
hivott életre, amelyek infrastrukturalis, logisztikai, kozszolgaltatasi kérdésekkel foglalkoznak.

Mig a termelés méretgazdasagi vonatkozasu irodalma Kkiforrottnak tekinthetd, jelen
dolgozatban a sliriséggazdasag vonatkozé szakirodalmat tarjuk fel. A kovetkezdkben a
stiriiséggazdasdgossdg kulcsszé alapjan késziilt szisztematikus szakirodalmi attekintést
kozoljiik, amelyet Justin Paul médszere alapjan végeztiink (2020).

Szisztematikus szakirodalmi attekintés
Az attekintendd publikacidok szambevételét 2023 januarjaban a Web of Science adatbazisban

végeztiik el az ,economies of density” kifejezés minden mezdre torténd keresésével, ami 71
talalatot eredményezett. A publikacidk és hivatkozasok a 2. dbran lathatok.

5

Publikéciok
A0sezoxieAlH

- 60

(40

20

984198519861987198819891990199119921993199419951996199719981939200020012002200320042005200620072008200920102011201220132014201520162017201820192020202120222023

0 Publikdciok [ Hivatkozésok
2. abra- A ,siirliséggazdasagossag” vonatkozasaban megjelent publikaciok és
hivatkozasok.

Forrds: Web of Science (sajdt szerkesztés)

A keresés egy attekinto cikket eredményezett (Walter et al., 2009) az Egyesiilt Kiralysag vizi
kézmii dgazatanak témajaban, ezért gy gondoljuk, hogy a jelen szisztematikus szakirodalmi
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attekintés hianypotlé. A f6bb tudomanytertiletek tekintetében 46 tanulmany sorolhaté be a
kozgazdasagtan témakorébe, 44 a kozlekedés témakorébe, 10 kornyezetvédelmi, 9 mérnoki,
valamint 6 urbanisztikai témaba. A szakirodalmi 6sszefoglal6ba ezek koziil azokat a cikkeket
emeltik be, amelyek Q1-Q2-es folydiratokban jelentek meg, valamint megjelenésiik 6ta
legalabb évi egy hivatkozassal rendelkeznek. Ez 34 folydiratcikket jelent.

A 3.4bran lathato a szovegbanyaszati elemzés eredménye, amely a szakirodalmi gy(ijtésbél
kinyert fontos kifejezések egytittes el6fordulasi halézatat vizualizalja Van Eck és Waltman
(2010) mddszertana alapjan. A halézat egyik polusat a kozlekedésre vonatkozo, piros
halézatban Aabrazolt kifejezések uraljak (légikézlekedés, Iégikikéts, utas, kézlekedési
csomopont, kapcsolat). A masik végét egymashoz szorosan kapcsol6dd, jellemz&en valamilyen
gazdasagi témateriilethez kapcsolé szoklaszterek alkotjak. A gazdasagi teljesitmény
novelésének célkitlizéséhez (teljesitmény, szolgdltatds minésége, mennyiség, becslés, tdrolds),
vagyis a lila hal6zathoz kozel allnak a zolddel jelolt, vallalati vonatkozast témakérdok (vdllalat,
inkumbens, eszkéz, kozlekedésieszkoz, hdzhozszdllitds, kozbeszerzés), migazonkormanyzatiakat
atiirkiz hal6zat dbrazolja. A kdzgazdasagi elméleti keretet (hatdrkoltség, oszténzé, tdmogatds,
gazdasdgtalansdg) a kék halozat adja, ezen tulmenden a hatékonysagi szempontokat, ezek
kozott kozponti témankat (méretgazdasdgossdg, a stirtiség gazdasdgtana - density economy)
a mustarsarga halézat jeleniti meg.

incumbent

competitivesitendering

provision

migan /g L
S
inhabitant lﬁdy
delivery cost saving
density economy. d A d passenger
oy disecanomy —Scale economy airlinemetwork
& C°'ﬁﬂny 5 & 7 ~ » N airport
margifial c6St relationship~ s “ awe
owngiship inceptive " _ airline iidustry S
s const*return 2 L
quality 2 @ :
@ per : o advantage ®
\ b \
b O t sul slantl‘ecunomy
regulator Swe "J Bt
oy measure acgunt o .
servicguality produgtivity estimation

quantity
@gb VOSviewer

3. abra- A, siirliséggazdasagossag” vonatkozasaban megjelent publikaciékban
feltart bibliometriai halézatok
(sajat szerkesztés)
A Kkoltségoptimalizalassal foglalkozé tanulmanyokat témateriiletiik alapjan négy f6
csoportra tudjuk osztani: (1) infrastruktura; (2) kozlekedés; (3) kozmiiszolgaltatasok; (4)
tizleti hal6zatok.
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Az infrastrukturalis kérdésekkel foglalkoz6 publikiciok koziil Alvarez és szerzGtarsai
(Alvarez et al. 2014, Prieto et al. 2015) Spanyolorszag Castilla y Leon tartomanyanak
telepiilési szintjén vitték végbe kutatdsukat. A kozinfrastruktira tervezése soran szamitottak
optimalis népsiiriséget méretgazdasagossagi tényezdk (lakhatds, ellatas koltségei, stb.)
figyelembevételével a szétteriil6 telepiilésszerkezet elkeriilése és a kormanyzati kiadasok
egyensulyban tartdsa érdekében. Publikiciéjukban arra a kovetkeztetésre jutnak, hogy a
méretgazdasagossag mellett (népességszam) a slirliséggazdasagossag is jelentds szerepet
jatszik (népstliriiség) az optimalis telepiilésméret meghatarozasaban. Elemzéstik alapjan az
adott kdzmiiszolgaltatasi dgazattdl fliggben (viz- és csatornaellatds, uthalézat, vilagitas) az
optimalis népstiriiség 3 5006 /km?koril van. Javaslatuk szerint az optimalisnal alacsonyabb
népslriiségli teriileteken - a fajlagos koltségek csokkentése érdekében - érdemes
népességnoveld, illetve tertiletcsokkentd intézkedéseket végrehajtani.

Infrastruktira témakorben McCloughan és Lyons (2006) az ir telekommunikaciés szektor
slirliséggazdasagossagat elemezve arra jutottak, hogy a nagyobb népslriiség javarészt
csokkenti az egy fére esé atlagos arbevételt, ami alatdmasztja a siirliségbdl szarmazé
megtakaritasok vélekedését. Nagyon magas népstirliség mellett azonban a népsiiriiség és az
egy fore es6 atlagos arbevétel kozotti kapcsolat pozitiv és szignifikans.

A kozlekedés témaban irt tanulmanyok koziil hat az Egyesiilt Allamok légikozlekedését
vizsgalja. Douglas W. Caves és szerzotarsai (1984) uttoréként az egyesiilt allamokbeli kis-
és nagy légitarsasagok paneladatait elemezve megalkottak a légitarsasagokra vonatkozd
altalanos koltségmodellt és arra jutottak, hogy a légitarsasdgok méretbeli kiilonbségei helyett
nagyobb szereppel bir a forgalom siirlisége, valamint a jaratok hossza. Brueckner és tarsai
(1992, 1994) szerint a légikozlekedési halozat jellege fontos meghatarozoja a viteldijaknak.
Ugy talaltak, hogy a vizsgalt idészakban a siirliséggazdasagossag erés volt, erésebb, mint
Douglas W. Caves korabbi, hagyomanyos koltségfunkciés modszerekbdl szarmazd becslései
szerint. Bissessur és Alamdari (1998) szintén az Egyesiilt Allamok légitarsasagainak
egylttmiikodését elemezve tugy taldltdk, hogy a sikeres miikddés kulcsa a partnerek
halézatanak mérete és kompatibilitdsa, a partnerek csomoépontjai kozotti jaratsiirtiség, a
csomoéponton beliili csatlakozasi id6, valamint a halézaton beliili verseny szintje.

Az ezredfordulét kévetéen Swan és Adler (2006) a strtiségre (iil6helyek) vonatkozé
elaszticitast szdmoltak, amelynek értéke 0,40 és 0,35 koézott hatarozhaté meg. Végil Zou és
Hansen (2012) agy talaltak, hogy alégikozlekedésirendszerben, ahol a stirliséggazdasagossag
ajellemz6, a kapacitasvaltozas az utasok kereslete, a viteldijak, a jarats{ir(iség, a reptil6gépek
mérete és a jaratkésések kozotti bonyolult alkalmazkodasi és kolcsonhatasi folyamatot
valt ki, ami az egyenstly eltolédasdhoz vezethet. Eredményiik a kinalati oldalon jelentkezd
slirliséggazdasagossagot tiikrozi, mivel az egy utasra juté koltség a repiil6gép méretével
csokken.

Légikozlekedés témaban még harom cikk kerilt be a szakirodalmi gytjtésbe. Wojahn
(2001) elméleti tanulmanydban arra a kovetkeztetésre jut, hogy a tobb csomoépontbol
all6 halézatok, ahol az utasok egynél tobb repiil6téren szallnak at, szuboptimalisnak

bizonyulnak a siiriséggazdasagossag koltségminimalizalasa szempontjab6l. Marcus V. R.
Oliveira és Alessandro V. M. Oliveira (2018) brazil 1égikozlekedési adatokon vizsgaltdk a
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stirliséggazdasagossagot. Empirikus eredményeik azt bizonyitjak, hogy a forgalmi stiriiség
novekedésével a piac méretének belépést 0sztonzé hatasa kompenzalja a slrliségbdl
ered6 gazdasagossagi hatdst, ami negativ kapcsolatot eredményez a piaci méret és a piaci
koncentracié kozott. Végiil felhivjuk a figyelmet Joost Zuidberg (2014) tanulmanyara, ugyanis
a teljes siirtiséggazdasagossagi szakirodalomban egyediilall6 médon, nemzetkozi adatokon
viszi végbe kutatasat. Az eredményei megerdsitik a siirliséggazdasagossag, a kihasznaltsagi
tényez0, a replil6gép-kihasznaltsag és a repiil6gépméret gazdasdgossaganak meglétét.

Attérve a szarazfoldi kozlekedés témakorére, Hendricks és tarsai (1995, 1999) a tavolsagi
tomegkozlekedés tervezése kapcsan ugy talaltdk, hogy ha két kdzvetleniil dsszekapcsolt
varos kozott utazo egyének szamaban sirliséggazdasagossag van, akkor az optimalis hal6zat
vagy egy n - 1 méretli csomépont, vagy egy olyan halézat, amelyben minden varospar
kozvetleniil kapcsolédik. Egy olyan modellt is vizsgaltak, amelyben két fuvarozé valaszt
hal6zatot a varosok 6sszekapcsolasara, és versenyez az tigyfelekért. Olyan varos hal6zatokat
is definialtak, ahol a kereslet barmely varospar kozott alacsony, és a stirliséggazdasagossag
elengedhetetlen a jovedelmezdséghez. Arra jutottak, hogy az utvonal hosszaval csokkend
jovedelmez6ség a slirliséggazdasagossag hatasat tiikkrozi.

Arnott (1996) varoson beliili tomegkozlekedés esetén arra a kovetkeztetésre jut, hogy
az utazasok és a taxik megduplazdsa csokkenti a varakozasi id6t, ezért a taxis kozlekedés
szubvencionalasara van sziikség a személygépjarmi-forgalom csokkentése érdekében. Matas
és Raymond (1998) a hibrid (koz- és magantulajdon egyiitt) tomegkozlekedési megoldasok
vizsgalata soran arra jutottak, hogy a piac kiilonbozo6 teriileteinek kozbeszereztetésére
irdnyulé stratégia lehet6vé teszi a koltségek csokkentését, mikozben fenntartja a
stiriségbdl ad6dé megtakaritasokat, amelyek barmely adott ttvonalon fennallnak. Egyuttal
biztosithato, hogy Kkiterjesztették szolgaltatasaikat a varos alacsonyabb forgalmi stirtiségii
peremteriileteire. Barcelona tomegkdzlekedési rendszerét vizsgaltak Daniel Albalate és tarsai
(2012). Ugy talaltak, hogy a varosi buszpiacon az allami és maganszolgaltatok szokatlan
egylittélése megfelel6 volumenti ahhoz, hogy a stirliséggazdasagossag el6nyeit élvezzék. A
részleges privatizacié az allami tizemeltetés hatékonysaganak és minGségének javitasara
0sztonoznek. A versenyeztetés ugyanis hatékonyan fegyelmezi a maganiizemeltetSket, és
noveli a szabdalyozok alkupozicidjat mind az allami, mind a maganvallalkozasokkal szemben.

Ugyancsak a varosi tomegkozlekedés kapcsan Briisszel és London esetében Stef
Proost és Kurt Van Dender (2008) arra jutottak, hogy ha tomegkozlekedési dijakat a
slirliséggazdasagossag és az addzasi szempontok figyelembevételével hatarozzak meg, az
noveli a nyereséget. A tranzit- és parkolasi tamogatasok megsziintetése, a kozlekedési dugok
internalizalasa, valamint a tranzitszolgaltatas gyakorisdganak optimalizalasa 2 szazalékkal
novelné a jolétet.

A vasuti kozlekedést vizsgalta John D. Bitzan és Theodore E. Keeler (2007) a szabalyozasi
liberalizaci6 kapcsan. 2001-t6l 7-10 milliard dollar netté hasznot becsiiltek, amely a
megnovekedett forgalmi stirtiségbdl szarmazé koltségmegtakaritdsbol szarmazik. Az elmult
tiz év vonatkozd publikaciéit tekintve Daniel Johnson és Chris Nash, (2012) ugy talaltak,
hogy a koltségcsokkentés és az innovacio tekintetében ugyanaz az eredmény érhet6 el, mint
a szabadpiac esetén, mikézben a stirliségbdl szarmazé megtakaritdsok megmaradnak, ha a
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tomegkozlekedés szolgaltatoi jogat kozbeszereztetés utjan itéljiik oda.

Holland adatokon vizsgalta Arnoud Mouwen és Jos van Ommeren (2016) az lizemeltetési
koltségek jarmliéra-rugalmassagat, ami 0,40 vagyis erds slirliséggazdasagossag van jelen. Az
tizemeltetési koltségek foldrajzi méretaranyos rugalmassaga 1 kortl van, ami a koncesszios
teriilet foldrajzi méretének fiiggvényében allandd méretaranyos megtériilésre utal. Ez arra
utal, hogy a holland koncesszios teriilet jelenlegi mérete optimalis a kéltségek tekintetében.

Antonio Gschwender és tarsai (2016) a chilei Santiago régiot vizsgaltak, ahol a térzsvonal
struktira domindl, és azt talaltdk, hogy a hatékonysag nagymértékben fiigg a tiszta
atszallasi veszteség mértékét6l. Majdnem minden vizsgalt szolgaltatasi dgazatban jelentds
méretgazdasagossagi és slirtiséggazdasagossagi elényok figyelhetk meg. A termelékenység
7-15%-Kkal nd, a telepiilés népstirisége megduplazddasanak hatasara.

Yoshinori Suzuki és Shih-Hao Lu (2017) az egyesiilt allamokbeli kozuti fuvarozast vizsgalva
fejleszti tovabb a szallitmanyozasi koltségek optimalizalasat. A slirliséggazdasagossag
kihasznalasa mellett egy olyan megkozelitést mutatnak be, melyet a termékdiverzitas
gazdasagossaganak neveznek és tobb, kiillonboz6 stuly-mennyiség aranyt termék keverésével
elért specialis gazdasagossagot jelent.

A Kkozlekedés-szallitmanyozas témakorében irt, siirliséggazdasagossaggal foglalkozo
cikkeket harom, hajézas témakoérben irt cikkel zarjuk. Kenneth Lovold Rodseth és tarsai
(2018) a norvég hajézasi adatokat vizsgalva arra jutottak, hogy a kis hajok, amelyek kevés
konténert rakodnak ki, messze nem hasznaljak ki a stirliségb6l szarmaz6 megtakaritasokat,
ami a konténerek kezelésének magas hataridéigényéhez és kovetkezésképpen magas kiilsé
hatarkoltségekhez vezet. Hangtian Xu és Itoh Hidekazu a japan haj6zasi adatok vizsgalata
soran (2018) ugy talaltdk, hogy a szallitmanyozasi agazatban a slirliséggazdasagossag
befolyasolhatja a kozlekedésfoldrajzot. Végiil Tagawa Hoshi és tarsai a japan-kinai haj6zasi
adatok tanulmanyozasa soran arra a kovetkeztetésre jutottak, hogy a torzs- és mellékhalozati
kialakitas koltséghatékony, mivel lehetévé teszi a siirliséggazdasagossag megvalositasat. A
tisztan mellékhal6zati rendszerek koltsége azonban alacsonyabb lehet bizonyos feltételek
fennallasa esetén, agymint rakomanykereslet, bérleti dij, a hajoméret és a szallitasi id6
hossza.

A Kkozmiiszolgaltatasok terén megjelend slrliséggazdasagossag tekintetében két
tanulmany felelt meg a keresési feltételeknek. Alexandros Maziotis és tarsai (2021) arra
vallalkoztak, hogy sztochasztikus hatarmodell segitségével Chilében az elére nem lathaté
vizellatasi zavarok csokkentésének hatarkoltségét becsiilje meg, a koltséghatékonysag, a
méretgazdasagossag és a slrliséggazdasagossag jelenléte mellett. A szennyvizhal6zatok
tekintetében Sven Eggimann és tarsai (2016) arra jutottak, hogy a decentralizalt
szennyvizkezelés bevezetésére iranyuld eréfeszitéseknek figyelembe kell venniik az
alacsony stirtiség/magas koltségek kérdését a centralizalt és decentralizalt lehetGségek
Osszehasonlitasakor. Magyar nyelven a témaval kapcsolatban lasd Kerekes Sandor irasat
(2002).

Az uzleti tevékenységek siiriiséggazdasagossagat vizsgald tanulmanyok kozil 6tbdl
harom az Egyesiilt Allamokkal foglalkozik. Thomas J. Holmes és szerzétarsai (2011, 2012) a
Wal-Mart iizletlancot vizsgaltak gazdasagfoldrajzi eszkozokkel. Becsléseik azt mutatjak, hogy

164



MUHELY

a Wal-Mart szdmdara a nagy aruhazstriiségbdl szarmazd eldnyok valészintileg jelentésen
tilmutatnak a szallitmanyozasi koltségek csokkentési potenciajan. Masodik cikkiikben Eszak-
Dakotaban vizsgaltadk a mezdgazdasagi tevékenységeket és ugy taldltdk, hogy a termelési
dontések nagymértékben fiiggenek a szomszédos szantdéfoldek talajjellemz6it6l, ami altal
megallapithatéak a stiriiséggazdasagossag strukturalis paraméterei. Victor Aguirregabiria
és szerzoOtarsai (2016, 2020) pedig egyrészt az amerikai bankhalézatot, masrészt a brit
McDonald’s-ot és Burger Kinget vizsgaltak. Arra a megallapitasra jutottak, hogy a magasabb
kockazat negativan befolyasolta a bankok értékét, de ezt ellensulyoztak a s(rliség/
méretgazdasagossag, az atcsoportositasi/osszevonasi koltségek és a helyi piaci erdvel
kapcsolatos vélekedések. A McDonald’s és Burger King esete abba enged betekintést, hogy a
kiskereskedelmi lancok milyen stratégia szerint dontenek iizleteik elhelyezésérol. Egyrészt
nem a versenytars el6z6 évi bolthalézata van kozvetlen hatassal az tizletlanc nyereségére,
hanem a sajat, el6z6 évi bolthal6zat befolyasolja a vallalat nyereségét, mivel léteznek
elstillyedt belépési koltségek és slirliséggazdasagossagi el6nyok a koltségek tekintetében.

A sort Morikawa Masayuki (2011) tanulménya zarja a japan szolgaltatdsi szektorral
kapcsolatban, aki megallapitotta, hogy szinte valamennyi vizsgalt szolgaltatasi dgazatban
jelentés méretgazdasagossagi és slirliséggazdasagossagi megtakaritdsok mutatkoznak.
Megfigyelése szerint a szolgaltatéi szektor termelékenysége 7-15 szazalékkal nd, ha a
telepiilés népsiirisége megduplazodik.

A szigortan értelmezett koltségcsokkentési céllal készilt tanulmanyok sorat elhagyva
teszlink emlitést Nijkamp (2003) urbaniziciét tanulmanyozé publikiciéjarél. Elméleti
levezetésében arra az eredményre jutott, hogy a varosi teriiletek sok esetben kedvezd
inkubacios feltételeket kinalnak az innovativ vallalkozoi tevékenység szamara, egyrészt a
slirliséggazdasagossag, masrészt a varos, mint egy szélesebb kori - helyi és globdlis - halézat
magja altal teremtett lehetdségek altal.

Szakirodalmi attekintésiinket Franziska Holz és szerzoétarsai (2021) nemrégiben
megjelent tanulmanyaval zarjuk, amely a szén-dioxid-levalasztds és -tarolds 2050-re
torténd megvaldsithatésagat vizsgalta az Eurdpai Unidban. A CO, infrastruktira kozos
hasznalatat modellezd elemzés a villamosenergia- és az ipari dgazatban tenné lehet6vé a
méretgazdasagossag és a slirliséggazdasagossag elényeinek kihasznalasat. A szisztematikus
szakirodalmi sziirés egyetlen olyan tanulmanya ez, amely nem a koltségcsokkentés, hanem
a szennyezdanyag-kibocsatas csokkentése oldalarol kozeliti meg a siirliséggazdasagossagi
jellemzdket.

Kovetkeztetések

Osszefoglalva a siir(iséggazdasagossag témakorében kigytjtott cikkek témait, a 4. 4bran
felvazoltirdnyvonalak kérvonalazédnak, vagyis megjelennek egyrészt a kéltségoptimalizalas,
masrészt a kibocsdtdsoptimalizalas/kornyezetterhelés-csokkentés érdekében tekintetbe
vett sliriséghatékonysagi szempontok. A kibocsatdsoptimalizalds témakorében irt
publikaciok a kovetkez6 négy témakorbe sorolhatéak: (1) infrastruktira; (2) kdzlekedés; (3)
kozmiszolgaltatasok; (4) tizleti halézatok.
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4. Aabra - A ,stiriséggazdasagossag” vonatkozasaban megjelent publikaciok
témateriileti besorolasa
(sajat szerkesztés)

A publikaciok témateriileti besorolasa alapjan megallapithatd, hogy a koltségcsokkentés,
mint motivald tényezd stabilan jelen van a stirliséggazdasagossaggal kapcsolatos publikaciok
motivaciéi kozott, azonban a szennyezéskibocsatds csokkentése egyértelmiien kutatasi
réskéntazonosithato tertilet. Ebb6l kifoly6lag a stirliséggazdasagossag szennyezéskibocsatas-
optimalizalasi vetiiletén tovabbi vizsgalatokat tartunk érdemesnek. A kutatasi kérdések
Ujragondolasat teszi lehet6vé, ha figyelembe vessziik a szennyezéskibocsatas-csokkentési
kihivasokra adhat6 valaszok kozott a siliriséggazdasagossagot, mint kornyezetterhelés-
csokkentési lehetdség kiaknazasat.

Az emberi j6lét maximalizalasa és a kornyezetterhelés minimalizaldsa érdekében, adott
esetben, nem feltétlentl kell a varosiasodasra, mint karos folyamatra tekintentink. Stirtibben
lakott terekben ugyanis lehet6ség nyilik magasabb életszinvonal melletti alacsonyabb
egy fére esé kornyezetterhelés elérésére. Ugy gondoljuk, hogy a lakhatési és kozlekedési
energiasziikséglet, valamint az ezzel jaro tiveghazhatasu gazkibocsatas egyarant csokkenthetd
lenne akar az altalanos kornyezeti feltételek javitasaval egyidében. Ernst Schumacher
(1973) 6ta tudjuk, hogy a kicsi szép, de vajon tudjuk-e a nagyot is széppé tenni? A beépitett
teriiletek nagy része mar sosem lesz tjra terméfold. Erdemes tehat a stirtiséggazdasagossagi
szempontokat figyelembe véve fogyasztasi szerkezetiinket ugy intenzifikalni, hogy a beépités
minél koncentraltabban mehessen végbe, és ennek kévetkeztében a varoson kiviil, ceteris
paribus tobb helyet hagyhatunk meg a természet szamara. Az urbanizacié mint globalis
tendencia, kell szabalyozassal, kedvezhet ennek.
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