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Kivonat: A technoldgia fejlddésének koszonhetéen szamos 1j jelenség figyelheté meg a varosi személykozlekedési
rendszerben. Teret nyernek a fenntarthatd és megosztason alapuld mobilitasi szolgaltatasok, és egyre
hangsulyosabba valik az automatizalds, melynek hatasara a kozeljovoben az autoném jarmiivek
szamottevo terjedése varhato. A kutatasok tobbsége els6sorban az dnvezetd jarmiitechnologiara és azok
teljes elterjedésére fokuszalnak, mig a kozeljovo valtozasainak, az Gin. atmeneti id6szaknak a vizsgalata
jelenleg kevésbé hangsulyos a szakirodalomban. Ebbol kiindulva kutatasunk célja a varosi
személykozlekedési rendszer valtozasainak vizsgalata a belathato jovére (2030) vonatkozdan. A téma
feltarasahoz szekunder kutatast végeztiink, amely soran a kiilonb6z6é mobilitasi jelenségek
(jarmlimegosztas, elektromos meghajtastu jarmiivek sth.) és az onvezetd jarmiivek terjedését vizsgald
tudomanyos cikkeket elemeztiik. Az elemzés alapjan a belathatd jovore vonatkozdan kiilonbozo fejlodési
iranyt forgatokonyveket alakitottunk ki. Az (jonnan létrehozott négy forgatokonyv (Grumpy old
transport: J6 oreg kozlekedés, At an easy pace: Csak szép nyugodtan, Mine is yours: Az enyém a tiéd is,
Tech-eager mobility: Techmanias mobilitas) a fenntarthatd és megosztason alapulé mobilitasi
szolgaltatasok, valamint az automatizalas szerepét és alkalmazasi lehetdségeit irjak le kozlekedési és
tarsadalmi-gazdasagi vonatkozasban, melyek tovabbi, a varosi személykozlekedést vizsgald
tarsadalomtudomanyi kutatasok alapjaul hasznalhatok fel.

Kulcsszavak: automatizalas, varosi kézlekedes, jovo kozlekedése, dnvezeto autok, kozlekedési forgatokényvek

Bevezetés

A kozlekedés jovojét nagyfoku bizonytalansag jellemzi. A kozlekedés valtozasat technologiai innovaciok
tamogatjak (pl. automatizacio, elektromos jarmiivek, megosztason alapulé megoldasok) [1-3]. Ugyanakkor
az iparagnak szamos, az el6rehaladast korlatozo kihivassal (pl. fogyasztoi igények radikalis atalakulasa,
folyamatosan novekvo urbanizacio) is szembe kell néznie [4-5]. Ebbdl kiindulva a mobilitédsi szolgaltatasok
iranti igény (ideértve a személy- és aruszallitast is) folyamatosan ndvekszik, ami a nagyobb varosokban
szamos kozlekedési problémat eredményez (pl. torlodasok, koérnyezetszennyezés) [6-7]. A varosi
kozlekedés legnagyobb kihivasa a gazdasagi fenntarthatosag, a kdrnyezetvédelmi elbirdsok, valamint a
fogyasztok (utazok) elégedettsége kozotti egyensuly megteremtése [8].

Jelen kutatas célja a kozlekedéskutatok jovobeli varosi mobilitassal kapcsolatos elképzeléseinek atfogo
elemzése, valamint az aktudlis kutatési trendek alapjan a lehetséges fejlodési iranyok definialasa. A kutatasi
iranyok feltarasahoz szakirodalom-elemzést végeztiink, eldtérbe helyezve a 2012 és 2019 kozott megjelent
folyoiratcikkeket, melyek a feltorekvd mobilitasi jelenségek tarsadalmi-gazdasagi jellemzoire
Osszpontositanak. Az aktualis innovaciok hatasaival foglalkozo korabbi kutatasok [9-13] megerdsitik, hogy
a megosztott és integralt megoldasok mellett az autonom jarmiivek fejlesztése és terjedése lehet a jovobeli
mobilitas egyik kulcsfontossagl mozgatdrugdja, ezért az elemzés soran is e technologiak alapjan vizsgaltuk
a belathato jovo fejlodési iranyait. A ,,belathatd jovo™ kifejezés alatt az eldttiink alld kdvetkezo évtizedet
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(2020-2030) értjiik, amelynek folyamatai a jelenlegi kutatasi trendek elemzésén keresztil jol
meghatarozhatok.

A cikk tovabbi része az alabbiak szerint épiil fel: a kutatas folyamatat, valamint az alkalmazott modszereket
az 1. fejezet foglalja Gssze. A 2. fejezetben ismertetjiik és elemezziik a szakirodalom-kutatas soran feltart
forgatokonyveket. A cikk utolsé fejezetében a kutatds sordn levont fobb kdvetkeztetéseket, valamint a
tovabbi kutatési iranyokat foglaljuk 6ssze.

1. Moddszertan — forgatokonyv-alkotas

Szakirodalom-elemzés alatt olyan szekunder kutatasi tevékenységet értiink, melynek célja egy adott
témakorben végzett korabbi kutatdsok szintetizalasa és kritikai értékelése egy eldre definialt
szempontrendszer szerint [13]. A szakirodalom elemzését négy 1épésben végeztiik el (1. abra).

1. 2. 3.

Konceptualizacio Kivalasztas Elemzés (kvalitativ)

+ Kutatasi fokusz * 1. fazis: absztraktelemzés « 1. fazis: trendelemzés
+ Idobeliség « 2. fazis: teljes tartalom « 2. fazis: forgatokonyv-
» Megbizhatosag elemzése elemzés

1. abra: A kutatasi folyamat lépései

1. konceptualizacio: a kutatas kivitelezésének tervét, valamint a kutatas kritériumait foglalja magaban. A
kutatési kérdés szempontjabol relevans irodalom azonositasa érdekében az alabbi szempontokat hataroztuk
meg:

o Kutatasi fokusz: a kutatas soran olyan folyodiratcikkeket vizsgéltunk, amelyek a varosi
személyszallitast, valamint a kozlekedési rendszer miikddését befolyasolo jelenségeket (pl.
technologiai, tarsadalmi-gazdasagi, kornyezeti hatasok) tarjak fel.

o [dobeliség: az aktualis kutatoi allaspontok feltarasa érdekében az elemzést a 2012-2019 kozott
publikalt folyoiratoka korlatoztuk.

o Megbizhatosag: a forrasok kivalasztdsa sordn kizarolag nemzetkdzi (angol nyelvil), lektoralt
folydiratokat tekintettiink at.

A kutatashoz a legatfogdbb adatbazisokat (Google Scholar, Science Direct, Springer, Tandfonline, Scopus,
ResearchGate, Microsoft Science, IEEE Xplore, Web of Science) alkalmaztuk, amelyek megbizhatoak és
konnyen elérhetéek. A feltarando témakor komplexitasabol adodoéan 10 kulcsszé alkalmazasaval (1.
tablazat) kezd6dott a keresési folyamat 2019 szeptemberében.

1. tablazat: Szakirodalomkeresés soran alkalmazott kulcsszavak listdja

Alkalmazott kulcsszavak Relevins talalatok szima
1 future transport 8
2 future mobility 6
3 future urban mobility 8
4 urban transport transition 22
5 scenarios mobility 16
6 alteration urban mobility 5
7 urban mobility 2030 4
8 mobility trends 2
9 autonomous vehicles 7
10 self-driving cars 2
) 10 80

A kulcsszavas keresés segitségével 80 relevansnak értékelt folyoiratot azonositottunk.

2. kivalasztas: a folyodiratokat szintetizaltuk két fazisbol allo szlirési folyamattal:
o | fazis: absztraktalapu értékelés: a cikkek relevanciajanak értékelése az absztraktok tartalmanak
vizsgalataval. Az elsé attekintés utan a megfelelonek mindsitett cikkek szama 80-rol 65-re csokkent.
e 2. fazis: tartalomalapu elemzés: a cikkek alkalmassaganak pontositasa a teljes tartalom elemzésével.
Ot cikket a konceptualizacié soran meghatarozott kritériumok alapjan irrelevansnak itéltiink, igy a
vizsgalatba vont cikkek szama 60-ra csokkent [2-7], [9-63].

3. kvalitativ elemzés: az elemzés soran a varosi személyszallitds jovojét befolyasold tendencidk
(kozlekedési rendszer sajatossagai, feltorekvo innovaciok, szektor kdrnyezetterhelése, fogyasztoi [utazoi]
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magatartas) vizsgalataval kezdtiik. Az elemzés kvalitativnak tekinthetdé, mivel a kozponti jelenség
értékelése nem mennyiségi adatok alapjan, hanem kvalitativ ismérvek mentén valosult meg, amely a
vizsgalt témakor altalanos megértéséhez és magyarazatahoz jarul hozza [14].

4. forgatokonyv-alkotas: négy (al)lépést kiilonboztettiink meg (2. abra).
2. abra: Forgatokényv-alkotds folyamata

4.2. 4.3.
a1 Altaldnos elemzés Kritériumok 4.4.
Szelekcié s meghatirozisa Fejlodési irinyok

* Publikacio ideje, helye + Gazdasagi, kézlekedési, definialdsa
kormyezeti szempontok
* Vezetd innovaciok szerepe

4.1. kivalasztas: A kvalitativ elemzés soran 11 folyoiratcikk [15-26] esetében, dsszesen 37 kiilonb6zo
forgatokonyvet (valtozatot) azonositottunk. A forgatokonyvek a jovobeli valtozasok leirasara alkalmasak,
melyek eldsegithetik az iparagi valtozasokra valo felkésziilést [27]. A kozlekedési agazat esetében
kiilonosen nagy kihivast jelentenek az atalakulasi folyamatok eldrejelzése, hiszen a technologiai
valtozasokon tul a fogyasztdi magatartds folyamatos atalakulasa is jelentds befolyassal bir.

4.2. altalanos elemzés: a figyelembe vett szempontok a kovetkezok:
o forgatokonyv fokusza: més kutatok forgatokonyv-alkotasi logikajanak feltarasa (pl. kulcsvaltozok,
melyek a jovo varosi személykdzlekedését formalhatjak),
o publikacio helye, ideje: az id6 szerepének feltarasa a mobilitasi trendek értelmezésében, illetve a
tertileti kiilonbségek azonositasa.
4.3.kritériumok meghatirozasa: az azonositott forgatokonyvek kategorizalasa érdekében. A
forgatokonyveket el6szor az altalanos ismérvek alapjan csoportositottuk, melynek soran kiilonds
hangsulyt kaptak a gazdasagi (pl. dominans piaci szereplok), kozlekedési (jelentdsebb mobilitasi
szolgaltatasok) és kornyezeti aspektusok (pl. iparadgi CO> kibocsatas valtozasa).
4.4 fejlédési iranyok definidldsa: a végsd csoportositast, ezzel egyiitt pedig az 0j forgatokdnyveket a
vezetd innovaciok szerepe szerint hataroztuk meg.

2. Eredmény — forgatékonyvek

A forgatokonyvek kiértékelése utan a két leginkabb meghatarozo6 innovacioként az automatizacio szerepét,
valamint a személygépjarmii hasznalat modjat (jarmimegosztas vs. egyéni gépjarmithasznalat)
azonositottuk, ezért e két ismérv mentén valosult meg az 0j forgatokonyvek létrehozésa (3. abra).

3. abra: Uj forgatokonyvek a két meghatarozo innovdcio mentén
Automatizacio szerepe

Alacsony

Az enyém a tiéd is Techmanias mobilitas

Jarmiimegosztas szerepe

-
c
2 Csak szép nyugodtan
5
<
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2.1 Forgatokonyvek jellemzése
2.1.1 Jo oreg kozlekedés
Altalénos jellemzés

A ,,J6 oreg kozlekedés” elnevezésii forgatokonyvben a jelenlegihez nagyon hasonld varosi kozlekedési
rendszer valosulna meg. Noha az eldrejelzés a kozforgalmt kozlekedést is a legfontosabb helyvaltoztatasi
lehetéségek kozott tartja szdmon, a domindns kozlekedési eszk6zok a magantulajdonban levo
személygépjarmiivek maradnak. A megosztason alapuld mobilitasi szolgaltatasok csak egy sziik szegmens
(els6sorban a Z generacid) szamara vonzo lehetdség. Az automatizacio fejlesztésében nem varhat6 attorés,
a jelenleg kereskedelemben kaphatd, részben automatizalt jarmtivek értékesitése valtozatlan marad, a
technologia magasabb szintii elterjedése rendkiviil lassu.

Kihivasok a kozlekedésben

A sajat tulajdonban levd személygépkocsik gyakori haszndlata miatt a talzsufolt utak, torlédasok tovabbra
is a varosi kozlekedés megoldatlan problémai. A véges kapacitasu kdzuti infrastruktira, valamint az elavult
mobilitasi szolgaltatasok (kozforgalmu kozlekedés figyelemre méltd wjitasok nélkiil) megnehezitik a
személyszallitdst a nagyobb varosokban. A hagyomdnyos jarmiivek (bels6 meghajtdsi motorok)
fennmarad6 dominanciaja miatt az iparag kornyezetterhelése tovabbra is jelentds.

Tarsadalmi-gazdasagi szempontok

Gazdasagi szempontbodl a szereplok kozotti kommunikacid hianya, illetve a csokkend egyiittmiikddés
jellemz6. A progressziv jogalkotas és a tdmogat6 politika hidnyzik, ezért az 6nvezetd jarmiivek és mas
innovativ mobilitasi megoldasok terjedése jelentés korlatokba titkdzik. A lassu fejlédés elsGsorban a
rugalmatlan fogyasztdoi magatartasnak tudhatdé be. A fogyasztok a legkényelmesebb helyvaltoztatasi
eszkozként tovabbra is a személygépjarmiiveket tartjak, valamint a jarmubirtoklas tovabbra is jelentds
statuszszimbolum. A tarsadalom a megosztason alapuld mobilitasi szolgaltatasokat csupan addig tartja
hasznosnak, mig lehetdség nem nyilik sajat gépjarmii vasarlasara és fenntartdsara. Az dnvezetd jarmiivek
elterjedését gatlo tényezo, hogy ezekrdl csak kevés informacid all rendelkezésre, ebbdl adéddan pedig a
tarsadalom inkabb csak luxustermékként tekint a technologidra.

2.1.2 Csak sz€p nyugodtan
Altalénos jellemzés

Az ,,Csak szép nyugodtan” forgatokonyv hasonlit a ,,JO oreg kozlekedés” forgatokdnyvhoz, ugyanakkor
ebben a forgatokonyvben néhany jelentOsebb valtozas is észlelhetd a vizsgalt atmenet soran. Noha a
dominans kozlekedési eszkdz tovabbra is a magantulajdonban levd gépjarmii (kiegészitve a kdzforgalmu
kozlekedéssel), a hagyomanyos jarmiimeghajtas mellett egyre inkabb el6térbe keriilnek az elektromos
jarmuvek, valamint er6sodik a megosztott mobilitasi szolgaltatasok szerepe is. Az automatizalas terjedése
tovabbra is lassi, gyorsabb fejlodés kizardlag az USA-ban, Kinaban és Japanban varhato. A
személygépjarmiivek tilzott hasznalata miatt a kornyezeti és kozlekedési problémak (torloédasok) tovabbra
is megoldatlanok.

Kihivasok a kozlekedésben

A kozlekedési problémak tovabbra is jelentsek, de néhany eléremutatd intézkedés enyhiti a
legstilyosabbakat. Példaul: zonakorlatozdsok bevezetése a varosi gépjarmiiforgalom és légszennyezés
csokkentése érdekében. A foglalkoztatas atipikus formai, mint a rugalmasabb munkaidé és a tavmunka
er6sodik, mely az utazasi sziikségletet és a fogyasztdi raforditasokat is nagymértékben csokkenti, tovabba
a torlodasok enyhe visszaesését is eredményezi. Az elektromos jarmiivek hasznalatanak minimalis
novekedése miatt az iiveghazhatast okozo gazok kibocsatasanak novekedési liteme is lassul.

Tarsadalmi-gazdasagi szempontok

Az iparag vezetd szerepldi tovabbra is az olajtarsasagok és a gépjarmiigyartok, valamint a kozforgalmu
kozlekedésért felelOs tarsasagok, ugyanakkor az elektromos és onvezetd jarmtveket gyarto vallalatok piaci
részesedése is minimalisan ndvekszik. Az életszinvonal altalanos javulasa miatt az eurdpai orszagokban
egyre tobben tehetik meg, hogy autdt vasaroljanak, ami az alternativ megoldasok (pl. jarm{imegosztas)
szerepét gyengiti.
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213 Azenyém atiédis
Altalénos jellemzés

»Az enyém a tiéd is” forgatokonyvben a mai kozlekedési helyzethez képest jelentds valtozas figyelhetd
meg. A megosztason alapuld mobilitasi szolgaltatasok jelentds atalakitoé erével birnak az agazatban. A
megosztott jarmiivekkel egyiitt az elektromos meghajtast jarmiivek terjedése is elindul, ami pedig a
hagyomanyos meghajtast jarmligyartas visszaesését eredményezi. Az automatizacié intenziv eléretorése
ebben a jovoképben nem jut relevans szerephez. A jarmiimegosztas erds szerepe csokkenti a kdzlekedési
problémakat, tovabba a szektor kornyezetre gyakorolt negativ hatasa is jelent6sen visszaesik.

Kihivasok a kozlekedeésben

A megosztott mobilitasi szolgaltatasok mellett az egyéb szolgaltatasok (pl. vastti kozlekedés, kozforgalmu
kozlekedés, mikromobilitas — kerékparok, e-kerékparok, e-robogok stb.) integralva szolgaljak a varosi
kozlekeddk igényeit, ezzel eldsegitve a ,,hdztol hazig” megoldasokat. Teret nyer a mobilitds mint
szolgaltatds (MaaS) koncepcio gyakorlati megvaldsitdsa. Az integralt kozlekedési csomagok
megteremtéséhez sziikséges infrastrukturalis fejlesztések folyamatosak, a javuld szinvonali mobilitasi
szolgaltatdsok hatdsara a személygépjarmiivek iranti igény jelentdsen visszaesik. A szén-dioxid kibocsatas
minimalizalasa érdekében a varosi kozlekedés szigoru szabalyokhoz van kétve: ,,automentes” (jelentOsen
csOkkentett gépjarmiiforgalmi) belvarosi teriiletek, hagyomanyos meghajtasi jarmiivek belépését
korlatozé zonak.

Tarsadalmi-gazdasagi szempontok

A forgatokonyv egy jelentGsen atalakult varosi mobilitas képét vazolja fel. A napi ingazok jelentds része
utazasi igényeik kielégitése céljabol kozos hasznalati jarmiiveket vesz igénybe, illetve a kozforgalmu
kozlekedés szerepe is tovabb erdsodik. A hagyomanyos iparagi szereplok mellett a megosztott és
elektromos mobilitasi szolgaltatasokat kinalo szereplok egyre erésebbé valnak, az olajtarsasagok iparagi
penetracidja pedig folyamatosan csokken. A tarsadalom jelentés részére a kornyezettudatos fogyasztoi
attitiid jellemz6, mely csokkené mobilitasi igényeket eredményez, valamint a fogyasztok egyre kevésbé
vagynak a sajat jarmiibirtoklasra. Az er6teljes individualizacio és a rugalmas foglalkoztatds miatt a
maganélet és a munka kozotti hatarok elmosodnak, amely szamos elényt jelent mind a fogyasztok
(csokkend utazasi sziikséglet és raforditas), mind pedig a kdzlekedési szektor (optimalizalt utasforgalom és
kapacitaskihasznaltsag) szdmara.

2.1.4  Techmanias mobilitas
Altalénos jellemzés

A ,,Techmanias mobilitas” forgatokonyv vetiti elore a legintenzivebb atalakulast. A technologiai fejlodés
rendkiviili hatast gyakorol a varosi személykozlekedés atalakulasara, a fogyasztdi szokasokra és az egyéni
dontéshozatalra. Az automatizalt és az elektromos jarmiivek piaci szerepe folyamatosan er6sodik. A magas
szinten Onvezetd jarmiivek széles korben elérhetdvé valnak. A kozlekedés karosanyag-kibocsatasa
minimalisra csokken, a megosztott, autonoém és Osszekapcsolt jarmiivek miatt a kozlekedési problémak (pl.
torlédasok) gyakorlatilag megsziinnek.

Kihivasok a kozlekedésben

Az dnvezetd jarmuvek intenziv terjedése mellett az alacsonyabb automatizaltsagi szintjen 1évé jarmiivek
hasznalata is jellemz6. A teljes automatizacio intenziv terjedése ugyanakkor nagyban hozzajarul a varosi
terek funkciovaltasahoz, kevesebb parkolohelyre lesz sziikség, az igy felszabadult teriiletek alternativ
modon hasznosithatok (pl. parkositas, gyalogosforgalom). A technolédgiai innovaciok hatasara a varosi
kozlekedés csokkend (negativ) hatast gyakorol a kornyezetre, jelentdsen csokken a szektor karosanyag-
kibocsatasa.

Tarsadalmi-gazdasagi szempontok

A piacot az elektromos és Onvezetd gépjarmiigyartok, valamint a mobilitasi szolgaltatasokat iranyitd
tarsasagok uraljak. A fogyasztok alacsony kibocsatast mobilitasi modokra valtanak, egyre kevésbé
jellemz6 a sajat jarmibirtoklas. Az 6nvezetd jarmiiveknek koszonhetben az utazdk fiiggetlenné valnak,
elényben részesitik az integralt és digitalizalt mobilitasi megoldasokat (MaaS szolgaltatasok, e-jegyek,
valos idejii informacio stb.) A teljesen Onvezetd jarmiivek terjedésének kdszonhetden a vezetdi engedély
nélkiili vagy csokkent mozgasképességii utazok is Onalldéan, akadalymentesen elégithetik ki utazasi
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sziikségleteiket. Az Onvezetd jarmiivek hasznalata ndveli az utazasi id0 produktivitasat a fedélzeti
tevékenységek korének boviilésével (pl.: utazas alatt végezheté munka, szabadidds tevékenységek digitalis
eszkdzok segitségével). Osszességében a vezetd innovaciok (elektromos, megosztott és Onvezetd
jarmivek) nagymértékben novelik a fogyasztoi elégedettséget €s optimalizaljak a varosi kozlekedési
rendszert.

2.2 A forgatékonyvek jelentésége
A szakirodalmi elorejelzések szerepe az uj forgatokonyvekben

Az eldrejelzések 43%-a a megosztason alapul6d kozlekedés novekvd szerepét jelzi eldre (,,Az enyém a tiéd
is” forgatokonyv). A szakirodalom forgatokonyveinek 24%-a a ,,Jo oreg kozlekedés” csoportba tartozik.
Az eléretekintd, de lassu titemii ,,Csak szép nyugodtan” forgatokonyv az Osszes forgatokonyv 14%-at
alkotja. A forgatokdnyvek fennmaradé 19%-a a ,,Techmanias mobilitas” csoport ismertetéjegyeit hordozza.
Osszességében megallapitottuk, hogy a megosztott mobilitis szerepe jelentds a kézzelfoghatd jovo
kozlekedésében, ugyanakkor a ,,J6 6reg kozlekedés” és a ,,Csak szép nyugodtan” forgatokonyvek aranya
alapjan lassabb, inkrementalis atmenet varhato.

A belathato jovo

Az eredmények alapjan a kozlekedés jovojével kapcsolatos eldrejelzések bizonytalansaga magas. A
szakirodalom-elemzés soran feltart forgatokdnyvek alapjan 2030-ra nincs egy egységes nézbpont a
kozlekedés fejlodésének lehetséges iranyarol. Figyelemre mélto a ,,Csak szép nyugodtan” forgatokonyvbe
tartozo eldrejelzések dominanciaja, amely a lass atmenet valosziniiségére utal. A szakirodalom-elemzés
alapjan feltehet6, hogy a megosztott mobilitas az elkdvetkezd évtizedben névekedni fog, mindemellett az
automatizacio lasst titem fejlédése is varhato. Ezt alatamasztja, hogy a 2030-ra vonatkozo jovéképek 71%
-a tartozik az ,,Az enyém a tiéd is”, valamint a ,,Techmanias mobilitas” forgatokonyvekhez.

Fokuszpontok valtozasa a publikalas ideje alapjan

Az utébbi néhany évben jelentds valtozas figyelhetd meg a kutatok innovativ technolégiarol alkotott
elképzeléseiben. Az eredmények alapjan a korabbi publikacidkban a ,,J6 dreg kozlekedés” jovokép alapjat
képez6 forgatokonyvek szerepe sokkal nagyobb volt, mint az utobbi néhany évben. Az utobbi években
jelentésen nétt azoknak a cikkeknek a szama, amelyek a megosztott mobilitast helyezik el6térbe. Tovabba,
a ,,Techmanias mobilitas” alapu elképzelések kizarolag az utobbi néhany évben (2017 utan) publikalt
irodalomban jelentek meg.

Konkluazio

Irodalomkutatas alapjan a varosi mobilitas atalakulasanak lehetséges iranyait azonositottuk, kiemelve a
feltorekvd mobilitasi jelenségek alapvetd jellemzoit és a varhato, elsdsorban varosi személykozlekedési
rendszerre ¢és fogyasztoi magatartasra gyakorolt hatasait.

A kivalasztott dokumentumok attekintése utan 37 forgatokonyvet azonositottunk és elemeztiink, melyek a
varosi személykozlekedés jovojének lehetséges fejlodési iranyait vizsgaljak. A kvalitativ elemzéssel négy
forgatokonyvet azonositottunk az automatizalas és a jarm{imegosztas valtozd szerepe mentén. Az
eredmények megerdsitették, hogy a kozlekedés és a kornyezeti problémak mértéke nagyban fligg a
megosztason alapuld kozlekedés és az onvezetd technologia terjedésétdl. A megosztott és Onvezetd
jarmiivek jelent6sen megvaltoztathatjak az utazas modjat, novelik az utazok (példaul vezetdi engedéllyel
nem rendelkezOk, mozgaskorlatozottak) fliggetlenségét, valamint magasabb automatizacié szintjén az
utazasi 1d6 is felértékelddhet (az utazas alatt végezhetd tevékenységek kore boviil').

Osszességében a szakirodalomelemzés ravilagitott, hogy a varosi személykozlekedési rendszer varhatoan
lassu, fokozatos atalakulason megy keresztiil a kozeljovoben. Ez alapjan 2030-ra a ,,Csak szép nyugodtan”
és ,,Az enyém a tiéd is” forgatokonyv koztes allapota jelezhetd eldre. Az Onvezetd jarmiivek Szerepe
azonban nagymértékben fligg a tarsadalom technologiaelfogadasatol, ezért kiilonds figyelmet sziikséges
forditani a kutatasok soran az ezt befolyasold tényezok mélyrehatd tanulmanyozasara és a tarsadalmi
szempontok modellezésére. Az Gjonnan létrehozott négy forgatokdnyv kiindulopontként szolgalhat
tovabbi, az innovativ mobilitasi megoldasok szerepét vizsgalo kutatasokhoz.

1 V6. Munkacsy és mtsai. Utazds kézbeni tevékenységek leltdra c. eldadasa (és cikke) a jelen konferencian.
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