Lektoralt tanulmanyok

A hazai kisvasutak forgalmanak
turisztikai potencial alapa vizsgalata

Szerzdk: Princz-Jakovics Tibor! - Vasvari Gergely?

A turisztikai attrakciok koziil a kisvasutak jelentdsége er6sodott az elmiilt években, melynek megfeleloen a
turisztikai tényezok hatdsa kiemelten kezelendo a kindlati oldalon. Tekintettel az egyes kisvastiti vonalak
elktiloniild, szigettizem jellegére, a virhato utasforgalmi jelenségeket (példdaul forgalmi igény nagysdiga) az
eszkozvdlasztis korridor-modelljével irtuk le. E modell alkalmazisa esetén az adott vonalon tapasztalhato
utazasi szokdsok és vdrhato trendek a kérnyezo nagyobb (vdrosi, regiondlis stb.) halozatrészek figyelem-
bevétele nélkiil becstilhetdek meg.

A turisztikai és vegyes személyforgalmi igény — fejlesztések hatdsara térténd — megualtozasdanak becs-
lése tobb szempont felhaszndldsdval valosult meg. A forgalmi kategoridkra differencidlt csoport (cluster)
elemzést alkalmaztunk a diverzitds melletti kis mintaszdm miatt.

A turisztikai forgalmat a kisvasut, illetve kérnyezetének fejlesztésével lehet javitani, amiben fontos
szerepet kap nemcsak a vonzo elemek megléte, hanem azok értéke is. A hivatds és turisztikai funkcio par-
huzamos fenntartisa a potencialis felhasznalok szamat névelheti eqy-egy kisvasiit esetén, igy ezekre jo

gyakorlatokat kerestiink (példaul hibrid menetrend kialakitdsdval).

Kulcsszavak: kisvasutak, forgalmi igény, turisztikai |
- dott feldjitdsok és a korményzati oldalrél mar
. bejelentett tovabbi beruhazasok jelzik. Az elérhe-
. t6 teriiletfejlesztési palydzati forrdsok lehetSséget
¢ nyUjtanak a finanszirozasi hattér megteremtésére,
A turisztikai attrakciok koziil a kisvasutak jelents- :

potencial.

1. Bevezetés

sége er6sodott az elmdalt években, melynek megfe-
lel6en a turisztikai tényez6k hatdsa kiemelten ke-
zelendd a kindlati oldalon. A kisvasutak jelenlegi
adottsagainak, illetve jovobeni fejlesztési lehet6sé-
geinek feltarasara Orszagos Kisvasuti Koncepcié
(OKK) késziilt 2015 végén (TRANSINVEST 2015),
amely egységes modszertani megkozelitéssel vizs-
galta a kisvasutak specialis és szines témakorét.
Ez azért is hidnyp6tlé volt, mivel a STRATEGIA
KONZORCIUM (2013) altal kidolgozott Nemzeti
Kozlekedési Stratégia és az annak részét képezd

Orszagos Vasutfejlesztési Koncepcié nem érintet- :
te részleteiben a kisvasutak témakorét. Az OKK |
részeként a kisvasutak forgalmi jellemz&it érté- :
keltiik, ez a cikk els6dlegesen ezeket az eredmé-
nyeket jeleniti meg. Atfogé, koncepcionalis szintd :
vizsgélatként az OKK megillapitisai, adatsorai to-
© Nyomtavjuk szinte kizarélag 760 mm. A gordiilé
. allomanyt 122 mozdony, 239 személykocsi és 329
1 egyetemiadjunktus, Budapesti Miiszaki és Gazdasigtudomanyi Egyetem, teherkocsi alkOtja~ A kisvasutak infraStrUktﬁréjé'
. 10l és gordiil6é allomanyardl tovabbi miiszaki 6sz-
. szefoglalast az F&B CONSULTING Bt. - XELLUM

vdbbra is érvényesnek tekinthetoek.

tprincz@eik.bme.hu
2 egyetemiadjunktus, Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem,
vasvari.gergely@epito.bme.hu

A téma aktualitasat a kozelmualtban elkezdo-

amelynek koszonhet6en az egyes kisvasutak a tu-
lajdonosi viszony, illetve az tizemeltet jogi statu-
sza szerint tudnak fejlesztési és tizemeltetési forra-
sokra palyazni.

Jelen attekintés a 29 meglévo erdei-, gazdasagi-,
mtzeum- és MAV kisvastittal foglalkozik, amelyek a
kozelmultig, vagy jelenleg, esetleg a kozeljovében
tervezetten végeztek vagy végeznek személyszal-
litast, azonban a banyavasutakra és a téglagyari
vasutakra nem terjed ki. A személyszallitast vég-
z6 kisvasutak térbeli eloszlasat kiilon jelenitettiik
meg: az orszagon beliili elhelyezkedésiiket az
1. dbra mutatja.

A vizsgalt kisvasutak jellemzéen a MAV Zrt,,
allami erdészetek, onkormanyzatok vagy magan-
tulajdontt gazdalkod6 szervezetek tulajdonaban
vannak. Vaganyhal6zatuk hossza ¢sszesen 510 km,
melybdl jelenleg 224 km-en van makods tizem.
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Kft. (2008) tanulmanya, KOLLER 2016-os ismerte-
t6 cikk-sorozata, valamint a CSIBA és szerz6tarsai
(2007) altal készitett jarmtialbum tartalmaz.
Ahogy a fent emlitett tulajdoni viszonyok su-
galljak, a jelenleg személyforgalmat is bonyolit6
kisvasutak kialakuldsa ugyancsak sokszind. Leg-
tobb esetben banyavasutak, erdészeti vasutak te-
herforgalmi palyainak bévitésével, illetve atalaki-
tasaval jottek létre a mai vonalak. Ezért az egyes
vasutak elhelyezkedésébdl adéddan sok esetben

- az aruszéllitason tul, a személyforgalmat tekint- :
. Tekintettel az egyes kisvastti vonalak szeparalt,
- vonalas jellegére, a varhat6 utasforgalmi jelensé-
Ezért érdemes részletesebben foglalkozni a tu-

ve - a turisztikai funkcio a meghatarozo, de tobb
esetben a hivatdsforgalmi funkcié is megjelenik.

risztikai jellemzdkkel. Az alabbiakban részletezett
elemzési moédszer els6 lépésként utasforgalmi ka-
tegoriakra bontja a teljes vizsgalati halmazt, azok
nagysagrendi besorolasa alapjan. E kategorizalast
az osszes rendelkezésre 4ll6 utasforgalmi adat &t-
tekintése utan, a csoportra jellemz6 értékek meg-
hatdrozasaval végeztiik. Tovabbi vizsgélatunkban
a nemzetgazdasagi mutatok utasforgalmi befolya-
sat elemeztiik, melyet mar az imént emlitett kate-
goridkra bontottunk, igy a vonalanként viszonylag
kis szamu adatbol 6sszevont statisztikat képezve
becstiltitk meg a varhaté tendenciakat. Cikkiink

masodik felében felsoroljuk azokat a moédszertani
megfontoldsokat, melyekkel részletesebb vizsgala-
tok végezhetok, és amelyek az OKK készitésének
keretein beliil végrehajtasra kertiltek bizonyos ki-
emelt vasttvonalaknal.

2. A kisvasutak keresleti oldalanak
attekintése

2.1. JELENLEGI FORGALOM ES KATEGORIZALAS

gek (forgalmi igény mennyisége, eszkozvélasztas)
sztkitett, dgynevezett korridor-modellel kertiltek
leirasra. E modell alkalmazasa esetén kizardlag az
adott vonalon tapasztalhaté utazasi szokasok és
véarhato trendek adjak a kutatds alapjat, a kornye-
z6 nagyobb (varosi, regiondlis stb)) hal6zatrészek
figyelembe vétele nélkiil. Erdemes megjegyezni,
hogy bar maguk a (kis)vastt vonalak valéban el-
kiilonitett egységek, a parhuzamos kozlekedési
rendszereken (autébusz, személygépkocsi) meg-
jelend utazasok kordntsem az adott vonalak két
végpontja kozé korldtozédnak, kiterjedésiik annal
nagyobb. Ezért a parhuzamos rendszereken jelen-

1. abra

Személyszallitast végzo kisvasutak elhelyezkedése
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lévé utasszdmok, potencidlis kisvastt hasznaldk :

megitélése célzott felméréseken alapul, melyek
hianyaban kortiltekinté becsléseket sziikséges vé-

gezni. A kozlekedés gazdasagban betoltott szere- |
peta forgalmi teljesitmények és a személyszallitasi !

piac jellemzdi jelentds mértékben meghatarozzak

(JASZBERENYI - PALFALVI 2006), ezért a hely-
zetfelméréshez, illetve a turisztikai potencial felta- :

rasdhoz a keresleti oldal vizsgélata sziikséges.
Attekintéstink alapjat az OKK készitését segi-

t6, az iizemeltetok altal az infrastruktuaréra, a jar- :

mdallomanyra és a forgalmi jellemz&kre kitoltott
kérdoéivek, valamint a nem tizemel6 Nyirvidéki és

2. abra %

Kisvasutak 2015. évi utasforgalmi adatai
(utasfo/év)

Széchenyi-hegyi GYV
Nyirvidéki KV
Lillafaredi AEV
Szilvasvéradi AEV  E—

Matravasit —EEEE——
Kecskeméti KV —————23
Gemenci AEV
Balatonfenyvesi GV
Palhazi AEV
Debreceni Zsuzsi EV
Kemencei EMV
FelsGtarkanyi AEV
Nagycenki Széchenyi MV
Hortobégyi KV
Almamelléki AEV
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Forras: sajat szerkesztés
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a Kecskeméti Kisvasut esetén becsiilt utasforgalmi
értékek jelentik, melyek Osszefoglalasat a 2. dbra
mutatja. A késébbi kategorizélads elvégzése érde-
kében a diagram forgalomnagysag szerint sorba
rendezve abrazolja az egyes kisvasutakat.

Az utasforgalmi értékek széles skaldja miatt
csoportositasra van sziikség, mellyel a turisztikai
és vegyes személyforgalom nagysédga alapjan jol el-
kulontilé nagysdgrendi sdvokra oszthatok a vizsgalt
vasutvonalak:

¢ alacsony  forgalmii: 1.000-10.000 fo/év (Al-
mamelléki AEV, Hortobagyi AEV, Nagycenki
Széchenyi MV),

* kozepes forgalmii: 10.000-100.000 f&/év (Fel-
sétarkanyi AEV, Kemencei EMV, Debreceni
Zsuzsi EV, Palhazi AEV Balatonfenyvesi GV,
Gemenci AEV),

* nagy forgalmii: 100.000-1.000.000 f&/év (Kecs-
keméti KV, Matravastt, Szilvasvaradi AEV,
Lillafiiredi AEV, Nyirvidéki KV, Széchenyi-
hegyi GYV).

2.2. A TURISZTIKAI FORGALOM OSSZEFUGGESE A
NEMZETGAZDASAGI MUTATOKKAL

A turisztikai forgalmi igény - fejlesztések ha-
tasdra torténdé - megvaltozasanak becslése tobb
szempont felhasznaldsaval valésul meg. A vastt-

P

vonalak tizemeltetGivel végzett kérd6ives interju

. utasforgalmi adatai Osszefiiggésbe hozhatok a
. nemzetgazdasag kiemelt mutatéival a felmérést

megel6z6 évhez (2014) képest vett relativ mér-
tékben (3. dbra).

3. dbra

Turisztikai céla utasforgalom id6beli alakuldsa az orszagos gazdasagi mutatokkal osszevetve

o ——
- e\
e \
. h)
b’ " A it
kN ——
150% N -
L =]
] o
. “
R 4
n a8 L' A
& 1 o + '
00% g i ] 3 ,“.-' .
] & i
& 8 - " "l H
[ ] $ -1 &
o ]
& * e +
* A
. [ 2
L
0" + .
L 2 * B
[] .
2005 2006 2007 2008 2009 2010

110% o Almamelaki AEV
O  Balatorfenyvesi GV
A& CsemodérifEV
105%
¢  Debraceni Zsuzsi BV
% Felsitarkanyi AEV
........... o 1005 + Gemenci AEV
ey iy
o /’. ® Horobagyi KV
- » v
- a=0iAEY
T le” = W KamOiAE
= A Kemancei EMV
+  Kirdlyréi BV
- 90% P
r @ LilForedi AEV
1 & i 1 § Marsasic
3 * i 955 .
= g -
3 * .
+ A PalhaziAEV
. 805%
. + - - :
& Szichenyi-hegyi GYV
@ Szibasviradi AEV
e = Borsony KV
--=GOP
- * v 0 fogyasaoisn indes
2011 2012 2013 2014

BRT étlag keresat

Forras: sajat szerkesztés a KSH és az utasforgalmi kérddives felmérés adatai alapjan

Megjegyzés: a bal oldali tengelyen az utasforgalom nagysaga (2014. év = 100%), a jobb oldali tengelyen a gazdasagi mutatoszamok (2014. év = 100%) értékei

lathatok.
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A diverzitds mellett tapasztalhat6 kis mintaszam
miatt differencidlt csoport (cluster) elemzést célszert :
alkalmazni, melynek alapjat az el6z6ekben megal-
lapitott személyforgalmi kategoriak adjak.

A kisvasutak utasforgalmanak idébeli valto-
zasat szemlélve megallapithato, hogy a legtsbb :
esetben a 2008-as gazdasagi vélsag csak késtbb,
a 2010-es évben vezetett drasztikus csokkenéshez,
melyet sok esetben egy tGjabb, de kisebb mértékd :
visszaesés kovetett 2013-ban. Ennek okédn a to- :
vébbiakban bemutatott elérejelzések a 2011-es év-
vel kezd6déen veszik figyelembe az utasforgalmi
adatokat. Az utasszam-valtozds nemzetgazdasagi |
mutatoktdl valo fiiggésének vizsgélata egyértelmd :
pozitiv korrelaciét mutat.

2.3. UTASFORGALOM ELOREJELZESE

Rovidtavon, a nemzetgazdasagi mutatok és fejlesz-
tések pontos ismerete vagy becslése nélkiil - sta-

P

tikus kortilmények kozott - a megel6z6 években

4. dbra
Rovidtava személyforgalmi tendencia az
alkalmazott elemzési kategéridkban
a 2011-2014 idészak adatai alapjan
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Forras: sajat szerkesztés
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. nen jelenlévg,
. Osszesitette. Ezen attraktiv elemekhez - azok tu-

tapasztalhaté enyhe noévekvd tendencia vehetd
iranymutaténak a turisztikai céld utasforgalom
becsléséhez. Ahogy azt kordbban emlitettiik, a
becslésekhez a 201l-es évvel kezd6dden vettiik
figyelembe az utasforgalmi adatokat. Az elemzési
csoportok (cluster) egyedi tendencidi az alabbiak-
ban lathatéak (4. abra).

Megjegyzend6, hogy az 1. elemzési kategdria
esetén a minta igen kicsinek és nagy szérastnak
bizonyult az utasforgalmi trend megbizhat6 becs-
léséhez, ezért e kisvasutaknal is a 2. elemzési kate-
goria eredményei tekintend6k mértékadonak.

A vizsgalat eredményeként az elérejelzett at-
lagos éves utasforgalmi viltozds a 2018-2020 kozétti
id6szakra, a 2015. évihez viszonyitva, sorrendben
a kovetkez6: 7,0%; 94% és 11,7% (1. és 2. elemzési

. kategoria), illetve 7,8%, 10,5% és 13,1% (3. elemzési
. kategoria). A varhat6 forgalom-valtozas volume-

ne tehat dinamikus utasszam noévekedést mutat,
amelyre a relevans kapcsolatrendszer feltardsanak
segitségével tovabbi turisztikai fejlesztéseket lehet

. alapozni.

3. A kisvasutak turisztikai
kapcsolatrendszere

Mivel az egyes vonalak turisztikai értelemben
vett vonzoésaga erésen fiigg a kozeliikben taldlhato

- latnivaloktol, programlehetSségektdl, az egyes fej-

lesztések turistaforgalom vonzé hatasat potencidl
alapii vizsgalattal irjuk le. A vasttvonalak tizemel-

tetGivel végzett kérdGives interja az adott helyszi-
évo, turisztikailag vonzoé tti célokat is

risztikai értéke szerint rendelt - stilyszamokkal ké-
pezhetd a teljes potencidl, ami jelzi a létesitmények

PR

. vonzosaganak a megjelend turistak létszamara, az
. utasforgalom nagysagara gyakorolt hatasat.

Az 1j fejlesztések a mar elemzett Osszetevok
alapjan képzett sulyokat kapjak, igy az Gjonnan

- kialakult potencial hatésa becstilhet6 a turisztikai
. forgalomra nézve. Az 0j - a felmérésben nem sze-

replé - tényez6k hatdsa ez esetben is becslésbdl

szarmaztathato. A kérd6ives felmérések eredmé-

. nyeit az 5. dbra Osszesiti. A ,kisvastt preferencia”
. jelzéssel ellatott elemek esetén az utazasra jogosito

igazolas (vonatjegy) felmutatasaval kiilonb6zé ked-
vezmények érvényesithetSek.
Megyvizsgalva az idegenforgalmi létesitménye-

. ket, a kovetkez6 megallapitdsok tehetok:

* Néhany vonal kivételével, a kisvasuttal meg-
kozelithet6 latvanyossagok, programok, fel-
kinalt szolgaltatdsok elérése kedvezo, azok
majdnem mindegyike a megéallohelyen vagy
annak kozvetlen kornyezetében talalhato. Ez
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5. abra

Idegenforgalmi létesitmények a kisvasutak vonzaskorzetében
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Forras: sajat szerkesztés

azonban nem fiigg dssze az adott vonal utas- :
forgalmaval, mely jelezheti a rendelkezésre
allé potencial kiaknazatlansagét.

* A legtobb kisvasuttal elérheté turisztikai cél- :
pont kerékparral is megkozelithets. E tény
ismeretében és a jelen koriilmények kozt erds
tdmogatast élvezo okoturisztikai fejlesztések tu- :
datdban kijelenthetd, hogy a kerékparszallitas :
lehet6vé tétele - az erre szamot tartd vonalak
esetén - fontos, valamint az ez iranyt fejlesz- :
tési szandék alatamaszthato, ezért a sziikséges
tdmogatasi forrasok feltehetGen megszerezhe-
téek. Figyelembe véve a nemzetkozi példakat,
az okoturizmus részét képezheti a toparti (pél- :
daul Balatonfenyvesi Gazdasagi Vasut), illet-
ve a nemzeti parkokhoz kapcsol6doé (példaul
Oreg-tavi Kisvasut Hortobagyon) szolgélta- |
tasok bovitése (LUNDBERG - FREDMAN !
2012, EUROPARC FEDERATION 2010).
Tovabbi segitséget nytjthat az elért ered- :
mények értékeléséhez, illetve a fejlesztések :
tervezéséhez a fenntarthatésagi elemzé-
sek, teljesitmény indikatorok alkalmazasa :
(POMUCZ - CSETE 2015, CASTELLINI -
SALA 2010). :
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* Kisvastttal szinergidban 1év6 turisztikai cél-
pontok az értékelheté véalaszadék majdnem
felénél vannak jelen. Ezen esetek legtobbjé-
ben a kisvasuttal tortén6 Osszefonddas ki-
terjedt, nemcsak egy-egy célpontnal (példaul
szallashely, étterem, fiirdShely) van jelen, ha-
nem azok legaldbb harmadanal-felénél, tehat
- ahol az adott kisvastt vezetésége, tizemel-
tet6i a sziikséges 1épéseket megtették - az
egytittmtikodés széles kortien megjelent. Er-
demes megemliteni, hogy e csoportban talal-
hatok kifejezetten nagy forgalmu (Lillaftiredi,
Szilvasvéradi) és alacsony forgalmu (Fels6tar-
kanyi, Nagycenki) kisvasutak is.

* Horizontélisan a kénnyen befolyasolhato, te-
lepithet6 elemek koziil a kerékpar bérlési le-
het6ség, nehezebben kezelhet6 elemek koziil
pedig az éllatkert, gyégyfiirds, horgaszto6 td-
nik ki nehezen befolyéasolhaté elérhetéségével
(10 percnél tobb gyalogturaval) - leszamitva
természetesen azon eseteket, ahol nincsenek
jelen e szolgaltatasok. A jatszotér, sportola-
si lehet6ség, rekreéacios lehet6ség azonban a
legtobb esetben konnyen, gyorsan elérhetd, jo
alapot teremtve a mar emlitett Skoturizmus
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s oz

iranyaba torténd
étkezési lehet6ségek altalaban konnyen elér-
het6ek, a hosszabb, akar egész napos prog-
ramok tervezése, ajanlasa is elképzelhetd az

utazok szamara, mely el6segiti bizonyos vas- :
atvonalak kedvezo tematizalasét (errdl részle- :

tesebben irunk az 5. fejezetben).
4. Eszkozvalasztast befolyasolo
hatasok, modellezési lehet6ségek
4.1. FUNKCIONALIS OSSZEFUGGESEK

A turisztikai célt személyforgalom eszkézvalasztdsdra
hato elemeket (6. dbra) szolgaltatasi szinvonallal jelle-

mezziik. E jellemz6 mas szemszogbdl kozeliti meg :
az utazds, helyvéltoztatds érdekében tett eréfeszi- :

tést, mint a jellemzéen hivatasforgalom esetén fon-
tos hasznossag. A szinvonal kényelem-kézpontd,
jellemzéen pihenni, kikapcsol6dni vagyok dontését

befolyasolja. A hasznosség ellenben a hatékonyséag :

alapti dontések esetén fontos, mely a munkaba jaré6
utazok (példaul el6vérosi kozlekedés) mindenna-
pokra vonatkozé, a turisztikaindl jelent6sen hosz-
szabb tava dontéseit befolyasolja. A két jellemzé az
egyes személyszallitasi célteriiletek moédvalasztasa-
nak mérlegelése esetén nyeri el jelentéségét.

6. abra

Turisztikai céla személyforgalom 6sszetevdi,
eszkozvalasztas

Turisztikailag

2 Turisztikai érték
vonzo elemek

" Turisztikai

Szolgaltatasi

7 elemek
szinvonal

| elérhet6sege |

Turizmus

modvalasztas

Egyéni
(szgk).

Kisvasut

Autobusz

Forras: sajat szerkesztés

A turisztikai forgalom megjelenését esetiinkben
mar a forgalom keletkezésének oldalardl vizsgalni

kell, melyet a kisvastt, illetve kornyezete fejleszte-
sével befolyasolni - fellenditeni - is lehet. Ebben

fontos szerepet kap nemcsak a vonzo elemek meg-
léte, hanem azok értéke (pihenéssel eltolthetd id6
hossza, minésége) is. Ugyanakkor az elérhet6ség,

megkozelithet6ség jelentsen eltolhatja a modva- :

lasztas aranyat a kisvastt rovasara.
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fejlesztéseknek. Mivel az

A hivatds és turisztikai funkcio parhuzamos fenn-
tartdsa a potencialis felhasznalok szamat novelheti
egy-egy kisvasut esetén. Azon kisvastti tizemek,
melyek foldrajzi helyzetiikbdl kifolyolag alkalma-
sak lehetnek hivatasforgalomra, egyuttal alkalma-
sak turisztikai forgalomra is. A két eltérd igény
kiszolgalasa torténhet hibrid menetrend kialakita-
saval, mely kizarolagos turisztikai forgalom esetén

. is megfontoland6 opcié. E menetrend parhuzamo-
. san tartalmazza a gyors és lassu jaratok tizemel-

tetését az adott vonalon. A gyors jaratok kis utas-
kapacitdssal (példaul egy motorkocsi), nagyobb

. sebességgel, esetlegesen bizonyos allomasok ki-
- hagyasaval széllitandk a célirdnyos utazokat, mig

a lassu jaratok nagyobb kapacitassal (két-harom
motorkocsi), a helyi latnivalok befogadasara alkal-
mas sebességgel végeznének személyszallitast. Az
ilyen fajta vegyes menetrend nemcsak a vegyes
(hivatds- és turista) forgalom parhuzamos kiszol-
galdsat tenné lehetévé, hanem azon turistakat is
megnyerheti a kisvastt valasztdsdra, akik ugyan
kivancsiak a latnivalokra, de csak egy alkalom-
mal, az egyik irdnyba utazva, mivel fennmaradé
szabadidejiiket szivesebben toltenék a célteriileten
(példéul a természetben), mintsem hogy a vissza-

. fele utazasra forditsak. Ezen utazok jelenleg mas

kozlekedési modot valasztanak, és kihagyjak a kis-
vasutat utazasi lancukbdl az élmények redundans
volta miatt.

4.2. ESZKOZVALASZTASI MODELLEK

Egyes kisvastt vonalak esetén nem allt rendelke-

. zésre elegend6 informacié a parhuzamos kozleke-

dési rendszerekre (autdbusz, illetve egyéni kozle-
kedés) is kiterjed6 valasztasi szokdsokrol. Ezért az
utazasi kindlat mennyiségi és mindségi valtozasa

P

. (rekonstrukci6, fejlesztés) esetén el6allo, a kozleke-
¢ dési eszkozok kozti ) megoszlas meghatérozasara

szakirodalmi adatokon alapul6, becsléssel kiegé-
szitett névekményes (inkrementdlis) tipust model-

. lek alkalmazaséra nyilik lehetdség. Ezek rovid be-
¢ mutatasa és alkalmassaguk értékelése olvashat6 az

aldbbiakban, ORTUZAR és WILLUMSEN (2011)
mtve alapjan.
A tobbféle parametrizalasi lehetéségre modot

- ado, inkrementalis tipust modelleknél az utazési

igény megismert - esettinkben becsiilt - rugalmas-
sagat (elasticity) kihasznélva allapithat6 meg a ki-
alakult szolgdltatdsi szinvonal-viltozis &ltal bekovet-
kezé forgalmi igény-valtozas.

S, AT

E. =—-.
7T, AS



* E, = az eszkozvalasztds rugalmassdga i kozle- !

kedési mod esetén,
* S, = eredeti szolgaltatasi szint,
* T, = eredeti (utas-) forgalom,
* AS = szolgéltatasi szint megvaltozasa,
* AT = forgalom megvaltozasa.

Egyrészt hasznosithat6 az egyenlet 3 vagy 4 tag-

ja, hiszen ezek a szolgéltatasi szint, illetve utazasi !
igény relativ megvaltozasat adjak. Masrészt, ismert :

T, forgalmi igény esetén kiszamithat6é annak ab-
szoltt megvaltozasa is:

So

So
AT =E¢- T,

szerlsitése egyedi kalibraciét igényel, azonban
relativ valtozdsanak becslése megbizhatébban el-

végezhetd. A valasztas rugalmassdganak értékét
példaul nemzetkozi vizsgalatok alapjan meg lehet !

becsiilni.

5. A kisvasutak turisztikai
hasznositasanak fejlesztése

5.1. SZOLGALTATASI IGENYFELMERES

A forgalmi igény elérejelzések és eszkozvalasz- |

tasi modellek alapjan konnyebben tervezhet6ek
a turisztikai fejlesztések. Ismerni kell tovédbbg,
hogy a kisvasutak altal nytjtott szolgaltatasokat

hogyan értékelik az utasok. Ehhez nyujt segitsé-
get a Digital Consulting altal készitett tanulmany

(VLK CONSULTING - DIGITAL SOLUTIONS
2015) alapjat képez6 kérdsives felmérés, amely a

oz

meglévd szolgaltatasokkal valo elégedettség fel-
mérésére, a lehetséges fejlesztésekkel nydjthato 4j :

szolgaltatasokra, illetve a vonzéaskorzet turisztikai
célpontjainak igénybevételi szandékara vonatko-

zott egy kivélasztott kisvasﬁtrg, a debreceni Zsu-
zsi Erdei Vasdtra irdnyul6an. Ertékelték példaul a :

jaratstirtiséghez kapcsolodo elégedettséget, amely
kedvezének volt tekinthetd, illetve a megkérde-

zettek tobbsége egyetértett a jelenlegi nyomvonal :
meghosszabbitidsaval az elévarosi kozlekedéshez :

kotodoen.
A hasonl6 igényfelmérések és a szolgaltata-

sokkal val6 elégedettség vizsgalata az érintettek :
korében (beleértve az tizemeltetSket, tulajdono- :

sokat, onkormanyzatokat, lakossagot) hozzajarul
a kortiltekint6 fejlesztési elképzelések megfogal-

mazasahoz, a turisztikai potencial kihasznélasa-
i a jovobeni fejlesztések hatdsara bekovetke-
- z6 kozlekedési eszkozvalasztas alakulasanak

hoz.

Lektoralt tanulmanyok

5.2. TURISZTIKAI FEJLESZTESEK

Az OKK részletes javaslatokat tartalmaz a kisva-
sutak turisztikai hasznositasanak javitasara, és a

. kérnyezetvédelmi szempontok fokozottabb érvé-
. nyesitésére vonatkozoéan. Ezek a javaslatok roviden

az alabbiakban foglalhatéak &ssze.

Id6szakos tizem bovitése a tematikus iizenetekkel:
a Lillafiredi AEV Mikulas-vonata j6 példa arra,
hogyan lehet a vonzeré&t és a kozlekedési funkci-
6t kombinalni, a tematizaltsagot bevezetni, illetve
béviteni, figyelve a partneri kapcsolatokra (példa-

. ul nemzeti park igazgatosagokkal), hiszen a témat
. leggyakrabban a természeti kdrnyezet sajatos jel-

lemzéi adjak.
A kisvasiiti vonalak tematikus 1ittd alakitdsa so-

¢ ran a tematikus at tobb elembdl, illetve szakasz-
A szolgéltatasi szinvonal meghatdrozdsa, szam- :

bol all, amelyeket az ttvonal dlloméasain torténd
megallassal lehet felkeresni vagy megtekinteni.
Mindez létrehozhaté tovabbi megallok kialakita-
séval, a megallokban vonzerd-bemutat6 és tevé-
kenység ajanlé informacios tablak kihelyezésével;
a megallok kozott alternativ gyalogos és kerékpa-
ros Osvények, illetve fotéosvények és fotépontok
kijelolésével, igy segitve az élmény megszerzését

. és elraktarozasat, valamint a tartézkodasi idé no-
velését.

A fentiekhez kapcsoléddan a korjarati forgalom
kialakitasaval a rovidebb vonalak mentén alakitha-
tok vagy jelolhetok ki gyalogos és kerékpéros (eset-
leg si) ttvonalak, amelyek megadjak a lehet6séget
a latogatoknak arra, hogy szabadon kombinaljak
az egyes szakaszokat, korbejarjak a tertiletet. Eh-
hez sziikséges a vastti kocsik kerékpar-szallitasra
val6 alkalmassa tétele, vagy az tizemeltetSk vagy
partnereik &ltal kerékpar (esetleg si) bérlési szol-
galtatasok kindlatanak megteremtése. Korjaratra
idészakosan miikodé példa a gemenci kisvasut,
ahol a Gemenci-erd6ben torténd vonatozas utan a
Gemenc-Dunapart alloméson at lehet szallni egy
dunai sétahajora, és azzal visszatérni a kiindulo
pontra.

6. Osszefoglalas

Jelen vizsgélat soran bemutattuk a turisztikai

i6ju kozlekedés, helyvaltoztatds Kkis-
vasuti kornyezetének sokféleségét. Forgalmi
adatsorok alapjan kategorizaltuk, illetve el6re-
vetitd elemzéssel tsszehasonlitottuk az utas-
szamokat, valamint meghataroztuk a nehezen
szamszer(sithet6, utasvonzé képességet befo-
lyasol6 turisztikai tényezéket az egyes vastut-
vonal-csoportokra. Javaslatot adtunk tovabba

TURIZMUS BULLETIN XVIIL évfolyam 3. szdm (2018) 21



Lektoralt tanulmanyok

becslésére, figyelembe véve a vizsgalt kozleke-
dési rendszer (kisvasut) elszigeteltségét, a kor-
nyez6 kozlekedési rendszerekt6l valé magas
foku fiiggetlenségét.

A dontéshozok szaméra a fejlesztési javasla-
tokat a forgalmi és infrastrukturalis jellemz&kon
alapul6é turisztikai potencial feltérképezésével,
kihasznaldsaval, és a kisvasutak egyediségének
figyelembevételével célszert kidolgozni. Ehhez ad-
tunk meg jo gyakorlatokat, lehetséges turisztikai
projekt-elemeket.

Felhasznalt irodalom

CASTELLINI, V. - SALA, S. (2010) Sustainable
performance index for tourism policy
development. Tourism Management. 31(6). pp.
871-880.

CSIBA J. - MALATINSZKY S. - MURARIK L.
- NEMETH A. - TARCZY T. - VOZARY GY.
- ZAKONYI GY. (2007): Magyar Allamvasutak
Zrt. jarmiialbum. MAV  Zrt. Kommunikéacios
Igazgatosag, Budapest.

F & B CONSULTING Bt. - XELLUM Kft. (2008):
Magyarorszigon miikddé kisvasutak helyzetének
elemzése, fejlesztésiik lehetdségei, fenntarthato
miikddésiik. Keészilt az Onkormanyzati és
Tertiletfejlesztési Minisztérium megbizasabdl.
Budapest.

JASZBERENYI M. - PALFALVI J. (2006): Kzlekedés
a gazdasigban. AULA, Budapest.

KOLLER L. (2016): Magyarorszégi kisvasutak -
Orszégos Kisvasuti Koncepci6. Sinek Viliga. A
Magyar Allamovasutak Zrt. pdlya és hidszakmai
folyoirata. 1. pp. 15-21.

22 TURIZMUS BULLETIN XVIIL. évfolyam 3. szam (2018)

LUNDBERG, C. - FREDMAN, P. (2012): Success
factors and constraints among nature-based
tourism entrepreneurs. Current Issues in
Tourism. 15(7). pp. 649-671.

ORTUZAR, J. D. - WILLUMSEN, L. G. (2011):
Modelling Transport. Wiley.

POMUCZ, A. B. - CSETE, M. (2015): Sustainability
Assessment of Hungarian Lakeside Tourism
Development. Periodica Polytechnica Social and
Management Sciences. 23(2). pp. 121-132.

TRANSINVEST KFT. (2015): Orszdgos Kisvastiti
Koncepcio (OKK). Késziilt a Kozeledésfejlesztési
Koordinacios Kézpont megbizasabél. Budapest.

VLK CONSULTINGKFT - DIGITAL SOLUTIONS
KFT (2015): A kisvasutak szolgaltatds felmérése.
Késziilt a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids
Kozpont megbizasabol. Budapest.

Internetes forrasok

EUROPARC FEDERATION (2010):  European
charter for sustainable tourism in protected areas.
https://www.europarc.org/library/europarc-
events-and-programmes/european-charter-

for-sustainable-tourism/, Letoltve: 2018.
szeptember 26.
STRATEGIA KONZORCIUM (2013): Nemzeti

Kézlekedési Stratégia — Orsziagos Vasiitfejlesztési
Koncepcio. Késziilt a Kozlekedésfejlesztési
Koordinaciéos Kozpont megbizasabdl. http://
www.kormany.hu/download/b/84/10000/Ne
mzeti%2520K %25C3%25B6zleked %25C3%25A
951%2520Infrastrukt%25C3%25BAra-fejleszt%
25C3%25A951%2520Strat%25C3%25A9gia.pdf,
Letoltve: 2018. szeptember 26.



